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* Die ldee i elgentllch sumpel und unkon«
 ventiongll: Man erhalte dos alie, wunder-
. "schtne Trasseemauerwerk aus Bruthstein

“niitze dié olten Schienen als Arm:erung,

. und ersetze die bisherige 61 Johre alte

fereundmehr ol doppeh soschnelle Hoch-
leislungs-Stundseulbohn

, _und in Tunnels, Kleineren Umbauorbeiten
"in den Tol- und Bergstationen, sowie der

-~ plonmssigen Ablieferung der beiden mo- _

~dernen Kabinen wird es om 7. Dézember

- als erstes weltweit Gherhaupt fiir den
Schneespon erschlossen wurde, meldet sich
it einem hochalpinen- TGV definitiv
, . wieder in den Reigen der modems-ten und
{7 aitroktivsten Schneesportgebiste der Wel

" zuriick. Davon zeugt dié Modermslerung,

emgesem hat.

Vorbei sind nun olso die. Zelten des lun ~
. gen Warlens in der Talstation Daves Dorf,
" Mit der von 780 auf 2200 Personen pro

gmnt dos S(hneesponeriebms ni(ht mehr

O o
4 l/OSG .

et e LT

Standsellbahnen
MLuftseilbahnen
B Gondelbahnen
B Sesselbahnen
AR S Icilifte '
RBHalf-Pipe
B Boarder-X-Strecke
SFunpark

BRestaurants/Barbetriebe |

3 Pistenkilometer
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Projektieitung der‘

- Koordination . - Hochgeschwindig: ";‘Antribbss‘ieﬁét’tiﬁﬁ
.festenAnlagen T fkerts-Zugskomposl “und Femiber-, .
Itlonen ¥ ,Wachungsaniag

(Trassee/Gebaude)

“erstauf dem Hohenweg, sondem berens -

‘hotfnungsvalle Zukunft der AG Davos-Par-
setze mit dem Kamov-Helikopter neve Be-
fonplatten darauf, verlege neve Schienen volkswirischaftliche Entwicklung der ge-
. Standseitbahn durch eine neve, 20 em brei- -

: . im Winter doch eine der gtgss-ten Arbei-
Nach sechs Monaien Bauzeit auf Trussea :

soweit sein. Das Parsenngebiet, dos 1931 debehorden fiir die uusgezekhnere Lu-

- sommenarbeit, ober auch den eigenen Mit-
- arbeitern fir ‘hren Einsatz wahrend der
Anovahven und kosteneffizienten, als auch

neve Ara in der Berghohn-Geschidhte ein-
die in'den letzten 2ehn Johren i im Geblet»

“logen aufidentische Weise sanieren wallen.

Stunde gesteigerten Forderkapozitt be-
-&rekﬁon@pmem.dl.

Fucts & Flgure

; Bauumemehmung
| Vetsch, Klo:tm
Klosters Dorf - .

Davos Dorf. Diese Investition von 15,5
Millionen Franken ist wegweisend fiir eine

senn-Bahnen (DPB). Aber auch fir die

samten Landschaft Davos ist der neve Zu-
bringer von Bedeutung. Die AG Davos-Par-
senn-Bahnen ist mit rund 200 Angestellten

geberin in der Landschaft Davos -~ und sie
will es auch bleiben.
Der Verwaltungsrat und die Geschaftslei-

tung danken an dieser Stelle sowohl den
beteiligten Unternehmen und den Gemein-

Bauzeit, Die DPB hat mit diesem sowohl in-
inkurzer Zeit realisierbaren Pro|ekt eine

geliiutet, Dies beweist dus Interesse einiger
Bergbohn-Unternchmen, die nun ihre An-

Weitere Informationen: AG Davos-

-Parsenn-Bahnen, Direktion, Samuel

Miller, Telefon 081 417 67 67, E-Mail:
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" Publireportage

Spurweite " 120em 80 cm
1 Geschwindigkeit 10 m/sec. 4,5 m/sec.
51 - Forderkapazitit/Wagen 200 Personen 135 Persanen
2 '_F6rderl{apdzifat/h’ 2200 Personen 780 Personen -
] Standzeitin den Stationen 1 Min. 3-5 Min,
] Fahrzeit " 4Min. 9 Min.
1 ‘Breife/Wa‘geh 215m - 1,95m
1 lénge/Wagen ~~  19m “14m -
|  Antriebsleistung . 2000PS° 600PS
12 ' R

Bautitigkeit selt 1992

- Umbau/Erweiterung Ber?srestaumnt Weissfluhjoch

Umbau/Erweiterung/Autstockung Talstation Davos
Neubau Sesselbahn Gruobenalp :
Neubau/Umbau Sesselbahn Schwarzseealp
Neubau der-Sesselbahn Meierhofertili
Beschneiungsanlage Dorftdli/Joch-Parsennhijtte.
Permanente Half-Pipe, Boarder-X- Strecke, Funpark
Neubau Snowlifebar ,

Neubau 4er-Sesselbahn Tolalp

. Neubau Schneebar Hshenw

Neubau ber-Sesselbahn Ropeg/ Dorftali
Neubau Restaurant Hohenweg

- Emeuerung Zubrlngerbahn Davos 1. Sekhon
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