
L i e c h t e n s t e i n e r  VOLKSBLATT EXTRA D i e n s t a g ,  2 4 .  S e p t e m b e r  2 0 0 2  2 3  

n 
1 j 

J J 

Neue Akzente 
Überarbeitetes Interieur 
Noch mehr Geländegängigkeit 
Exzellentes Fahrverhalten 

Frische Akzente durch überarbeitete Optik und eine Menge technische Neuheiten 
Mit sehr vielen Neuerungen 
setzt der Land Rover Discovery 
2 0 0 3  erneut Akzente im Gelän­
dewagensegment.  Dazu zählen 
eine frische Optik, e in  stark 
überarbeitetes Interieur und e i ­
ne  Reihe grundlegender techni­
scher Modifikationen. Sie v e r ­
helfen dem Premium-Offroader 
in Kombination mit verschiede­
nen innovativen elektronischen 
Fahrwerkssystemen, darunter 
die aktive Stabilisator-Regelung 
ACE und die Hinterachs-Luftfe-
derung SLS, zu einer nochmals  
gesteigerten Geländetauglich­
keit. 

Bob Dover, Vorsitzender v o n  Land Ro­
ver. sag te  anlässl ich d e r  Präsen ta t ion  
des n e u e n  Discovery: «Durch das u m ­
fangreiche  Spektrum a n  Neuerungen  
werden die wicht igsten Wesenszüge  
des Discovery noch stärker  betont .  Das 
reicht v o m  eleganten  Erscheinungsbi ld 
bis hin z u m  exzel lenten Fahrvcrha l tcn  
a u f  Asphalt u n d  im Gelände. Die Fronr­
ansicht  weckt  Er innerungen  a n  d e n  
neuen  Range  Rover, w ä h r e n d  die In te­
r ieurges ta l tung das  üppige  R a u m a n g e ­
bot  hervorhebt .  Die Modif ikat ionen bei  
Chassis u n d  Antr iebss t rang b a u e n  a u f  
den  b e k a n n t e n  Qualitäten des Disco­
very  a u f  u n d  sichern dem Modell se ine  
Position als Massstab im Segment  d e r  
Allradfahrzeuge.» 

Die wichtigsten Neuerungen i m  
Überblick: 
O Die neue  Land-Rover-Front .  
o Die neu  gestal teten Rückleuchten 

für zusätzl iche Sicherheit .  
o Das sperrbare  Mittcndifferenzial  

(optional) für noch  m e h r  Ge län ­
degängigkei t .  

O Überarbeitete Bremsen u n d  A u f ­
h ä n g u n g s k o m p o n e n t e n .  

o Ein neue r  Stossfanger  mit h ö h e r  
gelegter  Unterkante  z u r  Verbesse­
r u n g  des vorderen Rampenwinkels .  

O Eine neu  gestylte, mass ivere  
Dachreling.  ' 

M i t  mehr  als 7 0 0  Neuerungen se t z t  der  Land Rover Discovery 2 0 0 3  erneut  A k z e n t e  im Geländewagensegment . .  

o Die drei edlen Inter ieurfarben 
«Tundragrün», «Alpakabeige» u n d  
«Landroverschwarz». 

Frontpartie im neuen Land-
Rover-Look 

Wie die zu  Jahresbeg inn  vorgestel l te  
neue  Range-Rover-Gencra t ion  ver fügt  
auch  der  n e u e  Discovery 2003 übe r  
das  neue Lnnd-Rovcr-Gesicht .  K e n n ­
zeichen u n d  gleichzeitig Garan ten  für  
e inen  hohen  Wicdercrkcnnungswer t  
s ind ine inander  grei fende Doppcl -
scheinwcrfcr  mit hohe r  Lichtausbcutc,  
ein neuer  Kühlergrill u n d  der  g r ü n d ­
lich überarbei te te  Stossfanger  mit r u n ­
den  Nebelscheinwerfern im Stil des  
grossen Markenbruders .  

Auch die Heckpartie wurde  opt isch 
wei ter  aufgewertet .  So wande r t en  die 
Blinker v o n  den  Stossfängern in die 
hochgesetz ten,  die Hccktür  e i n r a h ­
menden  Lcuchteinheiten.  Dort s i nd  sie 
für  den nachfo lgenden  Verkehr noch  

leichter zu  e rkennen .  Eine Auswah l  
neue r  A lumin iumräde r  unters t re icht  
die dynamische  Erscheinung.  Das In t e ­
r ieur  p rägen  n e u e  Farben u n d  Pols ter-
stoffc, die den  P remiumcharak te r  des  
Fahrzeugs  unters t re ichen u n d  d e n  
ge räumigen  Discovery- Innenraum b e ­
tonen ,  in d e m  bis z u  sieben Personen  
Platz f inden.  

Sperrbares Mittendifferenzial 
Ein wei terer  Schwerpunkt  be i  d e r  

Überarbe i tung des Land Rover  Disco­
very  2003 galt  d e r  nochmal igen  Opt i ­
mie rung  d e r  On-  u n d  Offroad-Eigen-
schaf tcn sowie d e r  S te igerung v o n  
Komfort,  Qualität  u n d  Zuverlässigkeit .  
So ist f ü r  d e n  Discovery ein sperrbares  
Mittendifferenzial  verfügbar,  das  im 
Bedarfsfall d e n  Drehzahlausgleich 
zwischen Vorder-  u n d  Hinterrädern 
verhinder t .  

A u f  diese Weise erhäl t  beispielswei­
se die Vorderachse wei ter  Ant r iebs­

kräfte, selbst w e n n  d ie  Hinterachse  
durchdreht .  Vorteil: Selbst u n t e r  
här tes ten Offroad-Bedingungen w i e  
W ü s t e n s a n d  u n d  Felsblöcken bleibt  
d e r  Fahrbetr ieb sichergestellt.  Darüber  
h i n a u s  e rneuer ten  die Land-Rover- In-
genieure  auch  die Bremsanlage u n d  
das Chassis des  neuen  Discovery. So  
erhielten die vorderen  u n d  h in te ren  
Scheibenbremsen neue  Bremsbeläge 
u n d  Sättel,  w o d u r c h  sich Ansprechver -
hal ten  u n d  Dosierbarkeit  n o c h m a l s  
verbessern .  

Durchzugsstarke Motoren 
F ü r  d e n  Discovery s tehen zwei  

Triebwerke z u r  Wahl:  ein 4 ,0  Liter-V8-

B e n z i n e r m i t  136 k W / 1 8 5  PS  s o w i e  e i n  
1Ö2 kW/139 PS s ta rke r  F ü n f z y l i n ­
der-Turbodiesel-Direkteinspri tzer  m i t  
Pumpe-Düse-Technik.  Der  d u r c h z u g s ­
s ta rke  Selbstzünder  s t e m m t  se in  m a x i ­
males  Drehmoment  v o n  bis  z u  3 4 0  N m  
in Kombinat ion  mit  d e r  op t iona l  e r ­
häl t l ichen Automat ik  bereits  be i  w e n i ­
g e r  a ls  2 0 0 0  mirt-1 a u f  d i e  Kurbe lwe l ­
le. Dies erleichtert  d a s  l a n g s a m e  F ä h ­
ren i n  schwier igem Gelände  e b e n s o  
wie  d a s  scha i t a rme  Dahingle i ten  i m  
grossen G a n g  a u f  Asphal t .  

Verbesserter Geräuschkomfort 
Eines d e r  wicht igs ten  An l i ege^  d e r  

Discovery-Entwickler  w a r  d ie  w e i t e r e  
Verr ingerung v o n  S törgeräuschen .  I m  
Bereich des Antr iebs  erhiel t  d a s  Ve r t e i -
lergetriebc e in  neues  V e r z ä h n u n g s -
schcma,  e ine  Verr ippung a u f  d e m  G e ­
t r iebegehäuse  u n d  n e u e  Befes t igungs ­
punkte .  Diese M a s s n a h m e n  v e r m i n ­
dern  u n e r w ü n s c h t e  S c h w i n g u n g e n  
u n d  verbessern  obendre in  die W ä r m e ­
abfuhr .  Das  Ansaugge räusch  d e s  M o ­
tors  k o n n t e  mit  Hilfe e ines  z w e i t e n  
Schal ldämpfers  gesenk t  werden .  

Bei d e r  Karosserie so rgen  op t imie r t e  
Produkt ionsver fahren  f ü r  e ine  h ö h e r e  
Passgenauigkei t  d e r  Teile, neue  D ä m p ­
fungse lemente  ve rh inde rn  ein läs t iges  
Dröhnen.  U m  die  Windgeräusche  z u  
ver r ingern  u n d  d a s  Eindr ingen v o n  
Wasser  bei Offroad-Touren z u  e l imi ­
nieren,  un te rzogen  die Ingenieure  • 
sämtl iche  Dichtungen e ine r  g r ü n d l i ­
c h e n  Überarbei tung.  Im I n n e n r a ü m  
m a c h t  d e r  Einsatz höherwer t iger  M a ­
terialien Schluss  mi t  Klappergeräu-  • 
sehen .  

Dem Fahrkomfor t  kommt  e in  n e u e s  
Verfahren z u m  Auswuch ten  d e r  Re i fen  
zugute :  Um die  bestmögl iche B a l a n c e  
d e r  Räder  e i n e r  Achse z u  erzielen, w e r ­
den  diese  n icht  e inzeln  ausgewuch te t ,  
s o n d e r n  a ls  Gesamtsys tem.  \ 

VW-Halbjahres-Ergebnis 
Gewinn und Absatz unter Vorjahresniveau 

Europas  g röss t e r  Automobi lhers te l le r  
Volkswagen h a t  d a s  e r s t e  Ha lb jahr  
m i t  a n g e z o g e n e r  Bremse  b e g o n n e n .  
A u f g r u n d  d e r  s chwachen  B r a n c h e n -
ko i \ junk tu r  w a r e n  sowohl  G e w i n n ,  
Umsa tz  a ls  a u c h  Absa t z  u n t e r  d e m  N i ­
v e a u  d e s  gle ichen Voi jahresze i t raums .  

Anges ich ts  dessen senkte  V W  n a c h  
längerem Zögern, n u n  a u c h  d ie  P r o g ­
nose  f ü r  das  Gesamtjahr.  Stat t  d e s  
noch  Ende  J u n i  v o n  Vors tandschef  
Bernd Pischetsr icder angekünd ig t en  
Vorsteuergewinns «mindestens a u f  

Vorjahresniveau» (4,4 Mrd. Euro) r ech ­
ne t  Volkswagen j e t z t  n u r  noch  m i t  e t ­
w a  v i e r  Mrd.  Furo .  

Der  Umsa tz  g i n g  v o r  al lem a u f  
G r u n d  d e r  a n h a l t e n d e n  M a r k t ­
schwäche  im Inland u n d  in Südamer i ­
k a  u m  3,2 Prozen t  a u f  4 4 , 0 6  Mrd. Eu­
ro zurück.  Der  Auslandsantei l  a m  G e ­
s a m t u m s a t z  legte  u m  0,3 Prozent  a u f  
72,7 Prozent  zu.  A m  deut l ichsten g i n g  . 
d e r  Absa tz  zurück.  Dieser sank  u m  8,4 
Prozent  a u f  2,5 Mio. Fahrzeuge.  Per  
30. Jun i  beschäf t igte  d e r  Konzern 
weltweit  321 500 Mitarbei ter  (minus  

0,2 Prozent).  Davon  wa ren  165 5 0 0  
(minus  0 ,5  Prozent) in Deutschland 
beschäf t ig t .  
Mehrere  Analys ten  betonten,  das  Er ­
gebnis  des  ers ten Halbjahres sei te i l ­
weise deut l ich besser  als erwartet  a u s ­
gefallen. Es sei keine  Überraschung, ,  
dass  d a s  Un te rnehmen  für  d a s  l au fen ­
d e  J a h r  j e t z t  n u r  noch  ein Ergebnis v o r  
Steuern  v o n  e twa  v i e r  Mrd. Euro p r o g ­
nostiziere. Volkswagen beze ichnete  
d ie  Zah len  a ls  ein «zufrieden s te l len­
des  Halbjahresergebnis  u n t e r  s chwie ­
r igen Bedingungen».  

40 Prozent weniger Energie 
Schweizer Forscher stellten Fahrzeug vor 

Forscher  d e s  Schwe ize r  P a u l - S c h e r -
r e r - Ins t i t u t s  (PSI),  h t tp : / /www.ps i . ch,  
h a b e n  a u f  d e m  Umweltgipfel ,  d e r  
kürz l i ch  i n  J o h a n n e s b u r g  s t a t t f a n d ,  
e i n  A u t o  m i t  Brenns to f fze l l enan t r i eb  
vorgeste l l t ,  d a s  4 0  P rozen t  w e n i g e r  
Energ ie  v e r b r a u c h t  a ls  s e in  P e n d a n t  
m i t  Benz inmoto r .  . 

Das geme insam mi t  d e r  ETH Zürich 
u n d  Lausanne  sowie  Industr iepar tnern 
entwickel te  Fahrzeug  stösst,  d a  e s  m i t  
Wassers toff  anget r ieben wird,  w e d e r  
C02. n o c h  ande re  Luftschadstoffe a u s .  
Die saubere  Energie des Fahrzeugs n a ­
m e n s  V W  Bora HY.Powcr wird  du rch  
e inen  Brennstoffzel len-Elcktroantr ieb 
ermögl icht .  Die Brennstoffzellen i m  
Heck produzieren im Heck des A u t o s  
Elektrizität aus  Wasserstoff. Als Spe i ­
c h e r  d e r  Bremsenergie  d ienen  S u p e r -
kondensatoreri ,  so  g e n a n n t e  S u p e r -
caps. Nach  erfolgreichen Testfahrten 

ermit te l te  d a s  Entwickler -Team d e n  
Energieverbrauch.  M a s s g e b e n d  d a f ü r  
ist d e r  Neue Europäische  Fahr2yklus 
(NEFZ), d e r  e i ne  g e n a u e  A u f t e i l u n g  
v o n  S tad t -  u n d  Ausse ror t s fahr ten  v o r ­
schreibt .  Vergle ichsauto w a r  d e r  V W  
Bora 1.6 Automat ic ,  d e r  voirt T y p  h e r  
d e m  HY.Power g le i chkommt .  

Noch mehr Einsparung! 
Das Ergebnis zeigte, d a s s  d e r  B r e n n -

' stoffzellen-Antrieb a u f  100 - k m  j e n e  
Wasserstoffmenge konsumiert ,  d i e  e i n e r  
Benzinmenge v o n  5,2 Liter en t sp r ich t .  
Da sind 4 0  Prozent  weniger  a ls  8 ,5  Liter  
des  konventionellen Modells. Verg l i ­
chen  werden dabei ein Prototyp,  d e r  
aufgrund se iner  Technik 5 0 0  k g  s c h w e r  
rer  ist, u n d  e in  Serienfahrzeug. D u r c h  
eine Gewichtsreduktion b e i m  B r e n n ­
stoffzellen-Auto k a n n  l au t  Fo r sche rn  
noch  eine bedeutende V e r m i n d e r u n g  
des Energieverbrauchs erzielt  w e r d e n .  
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