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Donnerstag, 16: Mai 2002

Ein Fest der Langsamleit

Am 25, August 2002 gehoren die Strassen rund
um Romanshorn und Arbon einen Tag lang
ausschliesslich den Genussradlern, Hobbyska-
tern. aktiven Familien, Freizeitsportlern und
allen Freunden der nicht motorisierten Mobi-
litit. Ein 30 Kilometer langer Rundkurs fithrt
durch die Region Oberthurgaw/Bodensee. Ent-
fang der Strecke werden an den verschiedens-
ten Festpliitzen kulinarische, kulturelie und
sportliche Attraltionen geboten. Fir den ers-
ten autofreien Erlebnistag wird die Strecke fiir
jeglichen motorisierten Verkehr gesperrt.
Zentren des Grossanlasses sind Romans-
horn und Arbon. In Romanshorn wird zudem
das Slow-Up Village mit Festbihne, Service-
dienste bei Pannen an Velos und Skates, Miet-
und Testumoglichkeiten, Kinderland und weite-
re Atraktionen stehen. Der SlowUp-Tag wird
mit ciner Parade skurriler Fahrzeug-Eigen-
konstruktionen und von Gruppen mit originel-
len Tdeen eriffnet. Die Teilnahme ist gratis,

Gemiitlich in drei Stunden

Der Rundkurs fithrt @iber flache, breite Stras-
sen und Wege. Die Linge der Strecke ist so be-
messen, dass sie von allen Teilnehmern in etwa
drei Stunden gemiidich  gemeistert werden
kann Damit bleibt auch genug Zeit, die Kost-
lichkeiten entlang der Strecke zu geniessen. Es
ist keine Sportveranstaltung gegen die Uhr,
sondern ¢in lustbetontes Fortbewegen. Im Vil-
fage und an weiteren Orten besteht die Mog-
lichkeit, im poly-sportiven Sinn auch verschie-
dene Geriite zu testen

Idee und Geschichte

Vorletztes Jahr lancierten die Stiftung «Velo-
land Schweiz» und Schweiz Tourismus den ers-
ten autofreien Erlebnistag HHPM SlowUp Mur-
tensee (Human Powered Mobility bedeutet
Forthewegang ausschliesslich mit Muskelkraft
wie Velofahren, Wandern, Inlineskaten). Trotz
misslichem Wetter beteiligten sich 30000 Per-
sonen an diesem Anlass, an der zweiten Aufla-
ge im letzten Jahr waren es bereits tiber 40000
Personen.

Ziel der Stiftung ist, die Idee SlowUp in wei-
teren Regionen zu etablieren. Nach eingehen-
den Gespriichen hat sich Ostschweiz Touris-
mus bereiterkliire, den ersten SlowUp in der
Region Oberer Bodensee im August 2002 zu
lancieren. Dank der Internationalitic und der
hervorragenden Erschliessung durch den 6f-
fentlichen Verkehr cignet sich das Veloferien-
land am Bodenscee ideal, um cinen Anlass in
dieser Grasse durchzutithren

Bereits etablierte Region

Aber nicht erst seit der Erofinung von Velo-
land Schweiz im Mai 1998 setzen Thurgau Tou-
rismus und Ostschweiz Tourismus zunchmend
mit dem Veloferienland am Bodensee auf dic
zukunftsorientierte «Human Powcered Mobili-
tv». Die wiederentdeckte  Mobilitit wurde
schon frith in touristische Angebote cingebun-
den. Die Ostschweiz ctablierte sich schnell
weit iiber die Landesgrenzen hinaus als ideale
Velo- und Inlineskate-Region. cw.
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Quinten.

Bilderbuchdort -
nur zu Fuss oder per Boot

Quinten an der Nordseite des Walensees ist
das einzige Dorf in der Schweiz, das nur zu
Fuss oder per Schiff zu erreichen-ist. Das klei-
ne Weindorfehen mit seinen knapp 50 Ein-
wohnern am Fusse der Churfirsten hat sich in
denletzten Jahren priichtig herausgeputzt und
ist gerade jetzt cin beliebtes Ziel von Ausfliig-
lern. Das milde Klima lidsst sogar den Anbau
von Kiwis und Feigen. zu. Nach wie vor fiihrt
der erste und der letzte Gang der Quintener
iiber den Walensee: Taufen und Bestattungen
finden-in Quarten statt. fh.

Mchr iiber Quimc.n im neuen Buch «Quinten - Land-
schaft und Leutes; erschienen 2001, Erhilltlich bei der
Stiftung Pro Quinten, Telefon 081 735 28 57.
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Die Region um den Bahnhof Sargans wehrt sich gegen Leistungsabbau

Von Leo Coray

Die Sehweizerischen Bun-
desbahnen wollen nicht,
iiber 30 000 Leute aber sehr
wohl: bessere Zugsverbin-
dungen aus dem Raum Sar-
gans-Rheintal-Liechtenstein
nach Ziirich und St. Gallen.
Heute Abend wird SBB-Chef
Benedikt Weibel in Sargans
offentlich erkliiren miissen,
weshalb die Bahn abblockt.

In nur sechs Wochen hatien
AO372 Personen die Petition
«1C-Halt Sargans» unterschric-
ben. Die Bittschrift wurde vor
ciner Woche in Bern an SBB-
Generaldirektor Benedikt Wei-
bel und an Vertreter des Bun-
desamtes fiir Verkehr itberge-
ben. «Wir hoffen, dass diese im-
posante Zahl den Bahnchefs
Eindruck macht», sagt Markus
Zimmermann, Gemeindepriisi-
dent von Mels und Priisident
der regionalen Fachkommissi-
on Offentlicher Verkehr.

Cin Stiick Bahn 2000

Von den SBB wird gefordert,
den Bahnhof Sargans, wic seit
15 Jahren versprochen, zum
Systemknoten auszubauen,
von dem aus gemiiss Bahn-
2000-Konzept  die  niichsten
Systemknoten St. Gallen und
Zirich in weniger als einer

Stunde Fahrzeit erreicht wer- -

den. Ferner werden der Halbst-
undentakt, lingst

zeitverkiirzungen nach Ziirich
und  Buchs-St. Gallen  sowie

fillige -
" Streckenausbauten und Fahr-

Lirmschutzmassnahmen  an
der Walensceestrecke verlangt

Kiinftig iiber Bregenz
Begonnen hatte die ganze
Aufregung vor Jahresfrist mit
der Meldung, die SBB planten
cine massive Abwertung des
Bahnknotenpunktes  Sargans
Die tiglich je siehen Eurocity-
zitge von und nach Osterreich
sollen kiinftig iitber Bregenz.
St Gallen und den Flughaten
statt wie bisher diber Sargans
nach Ziirich fahren Damitver-
liert  die  Grossregion mut
130000 Finwohnern von Ale-
stiitten dber Buchs, Vaduz und
Sargans bis in dic Bindner
Herrschaft fast alle schuelien
Verbindungen nach Zirich

«(Gut genug bedient»

Mit den soindlichen Inter-
regiozigen  nach und  von
Ziirich sei die Region um den
Bahnhof Sargans ~«gut genug
bedient», beschied Bahnchef
Benedike Weibel im August in
Buchs. Nur gerade je drei
rasche Ziige morgens nach und
abends von Zirich sagte er ab
Dezember 2004 zu. Ab dann
wird zwischen Zirich und Chur
der  Halbstundentakt  cinge-
fishre, doch sollen die zusitzli-
chen Intercityziige unterwegs
nur in Landquart halten, in
Sargans aber vorbeibrausen.

Interessantere Miirkte...

Vollends frustriert war man
in der Region, als im Oktober
detaillierte Begriindungen fiir
die Abwertung des Bahnhotfs

Sargans bekannt wuarden. «Der
Markt Graubiinden ist fir uns
interessanter als der Sarganscer
Marke., hicess ¢s von SBB-Scite
unverbliimt. Der Grund: Von
den diglich zwischen Sargans
und Ziirich verkehrenden Per-
sonen nehmen M Prozent die
Bahn, von Graubiinden nach
Zurich aber nur mickrige 17
Prozent -Jetzt werden wir fiir
das viele Zugtahren noch be-
straft -, entrostete sich Kom-
missionsprisident Zimmer-
nann

Andere Bahnhofe wichtiger

DNie SBB stiuben sich gegen
Intercitv-lalte in Sargans auch
wegen der Fahrplansoabilitit
Um in Zirich, Landquart und
Chur Lingere Umsteigezeiten
su crhalten und bessere An-
schlusse herzustellen, muss die
Fahrzeit am fiinf Minuten ver-
kiirzt werden  Dies geschicht
durch  verschiedene  Ausbau-
ten, wobei das langsamste (und
zudem lirmigste) Teilstiick am
Walensee  cin weiteres Mal
niche dabei ist. Nach Zimmer-
manns Ansicht wiirde die Sa-
nicrung dieser cinzigen Ein-
spurstrecke  zwischen  Bascel
und Chur die gesuchten Sckun-
den fiir den Halt in Sargans frei-
lich locker bringen.

Einspur-Strecken behindert
Wiirden die 1C-Ziige in Sar-
gans halten, konnte die halb-
stiindige Wartezeit in Sargans
in Richtung Rheintal verkiirzt
werden. Zudem  wiirde man
auch den Eurocityziigen nicht

besonders nachtrauern Weil
sie nur unregelmiissig verkeh-
ren, behindern sie auf den ein-
spurigen Strecken von Sargans
nach Buchs und aiber Liechten-
steinnach Feldkiteh den Regio-
nalverkehr Ohne diese Zige
konnten Zige zwischen Feld-
kirch, Buchs und Sargans takt-
miissig fahren und an den End-
punkten pute Anschliisse In
Richwtung Artberg bezichungs-
weise Zarich und Chur herstel-
fen

Sich gemeinsam wehren

Der Grund fiir die Umlegung
der Eurocitvziige iiber Bregenz
und den Flughaten ist nachvoll-
richbar  Tiglich {iberqueren
11600 Personen die Grenze
swischen Osterreich und der
Schweiz, 3500 davon mit -Ziel
Flughaten oder Stadt Ziirich.
Nur 450 Leute oder vier Pro-
zent benditzen wegen der der-
zeit schlechten Verbindungen
dic Bahn.

Nach all den Hiobsbotschaf-
ten hatten die zustindigen Gre-
micn in den betroffenen Regio-
nen  Sarganserland-Walenscee,
Werdenberg und Rheintal ge-
nug von den SBB-Benachteili-
gungen und beschlossen An-
fang -Jahr zwei Aktionen. So
wurde dic Petition  «JC-Halt
Sargans» gestartet und SBB-
Chef Weibel zu einem o6ffentli-
chen Anlass am 16. Mai in Sar-
gans cingeladen. Die Regierun-
pen des Kantons St Gallen und
des Fiirstentums Liechtenstein
unterstiitzten sowohl Vorgehen
als auch Ziele vorbehaltlos.
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"Knoten Sargans zur Bedeutungslosigkeit degradiert.
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Besonders viel scheint die
Ostschweiz den Schweizeri-
schen Bundesbahnen nicht
wert zu sein. So flossen von
5,8 Milliarden Franken fiir die
erste Etappe von Bahn 2000
nur schiibige 81 Millionen in
dic Ostschweiz - also 1,4 Pro-
zent fiir cine Region, in der
ein Scchstel der Bevolkerung
der Schweiz lebt! -

Das hat im Juni 2001 aber
auch der Prospekt zum Fahr-
planwechsel gezeigt. 26 nam-

- hafte Verbesserungen waren
darin aufgefiithrt: von luxurio-

sen Streckenausbauten und
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- Kein Haueh von Bahn 2000

2000 zu spiiren,

cbensolehen Ziigen in der
Westschweiz iiber die Ein-
fiihrung des IHalbstunden-
Schnellzugtakes fast iiberall
im Land bis zu neuén Ange-
boten im Regionalverkehr,
Gerade mal cin ¢inziger
dieser 26 Punkte betraf die
Ostschweiz, in Wirklichkeit
aber nur die Region St. Gallen
mit marginilen Verbesserun-
gen im Regionalverkehr, Die
restliche Million Einwohner
zwischen Romanshorn und
Chur aber bekam nicht den”’
kleinsten Hauch von Bahn
lco.
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