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Von Schundschriiten

Es ist bei uns jetzt hie und da der Fall,
in einem oder dem anderen Hause, das
sich sonst wirklich katholisch im schén-
sten Sinne des Wortes nennen kann,
Schundromane aufliegen zu sehen. Es
sind dies Biicher, wie sie vielleicht auch
in dieser oder jener Buchhandlung aus-
gegeben, namentlich aber auf den Bahn-
héfen an den Zeitungsstdnden feilgebo-
ten und verkauft werden.

In letzter Zeit wurde von unsern Leuten
viel gereist, jeder wollte und mancher
musste seine Geschdfte machen. Dass
man, um sich auf der Reise zu unterhal-
ten, nach einem Buche greift, ist ebenso
schon als empfehlenswert. Ganz ver-
werflich aber ist es, dass man sich mit
dem erstbesten Buch zufrieden gibt, viel-
leicht sogar durch einen vielverspre-
chenden Titel blenden lasst. Es gibt
eben Biicher, die uns in der Ueberschrift
eine herrliche Rose mit bezwingendem
Geruche bieten, uns aber im Inhalte mit
einer desto tiichtigeren Portion Abort-
grasen die Nase vollstopfen.

Besonders ist jetzt gang und gibe von
einer gewissen Seite, mit allen literani-
schen Machtmitteln gegen: die Aristo-
kratie vorzugehen. Dass von solchen
Schriftstellern oder besser Schriftver-
stellern ganz besonders verhdngnisvolle
Licbesromane gewdhlt werden, dass ge-
rade solche Romane als krasses Aus-
beutungsmittel der arbeitenden Klassen
beniitzt werden, um irgend einem
Schmutzian die Taschen zu fiillen, ist
ebenso wahr als gemein. Es gab in der
friheren Aristokratie mancher Staaten
gewiss nicht ganz einwandfreie Liebes-
geschichten. Wenn sich diese Adeligen
nun noch katholisch nannten, ist die
Angriffsfliche fiir eine aufreizende, de-
magogische Feder entsprechend grésser.
Uebrigens gibt es im sozialdemokrati-
schen Staatswesen immer wieder diesel-
ben unschénen Wechselfdlle. Solche
Tatsachen iiberlassen wir lieber der Ge-
schichte, als sie in Biichern festzuna-
geln, um heute oder morgen ein jugend-
liches Herz in Zwiespalt oder vielleicht
sogar auf die schiefe Bahn zu bringen.
Wollen wir ein Buch kaufen, lenken wir
unsere Schritte womdglich eciner katho-
lischen Buchhandlung zu. Es gibt in un-
serer katholischen Literatur wunder-
schone Romane, die uns hinter einer
cdlen Liebesgeschichte die niitzlichste
Nahrung fiir jugendliche und reilere
Geister bicten.

Namentlich seien auch Ellern auf die
Biicherfiihrung ihrer heranwachsenden
Kinder aufmerksam gemacht. Reichen
wir einemy Jugendlichen ein Buch nicht,
bevor wir es selbst gelesen haben oder
von zuverldssiger Seite als unschddlich
bezeichnet bekommen haben.

Verwaltungs- u. Privat-Bank
Aktiengesellschaft,Vaduz
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Bevélkerungsstruktur

Auf dem Weg zum Volk von Arbeitnehmern?

Vor kurzem publizierten wir die Zahlen des
Amtes fiir Statistik iiber die Wohnbevélkerung
und deren gesellschaftspolitische Schichtung in
unserem Land, Beim Vergleich diesen Angaben
mit den Werten der Volkszdhlung des Jahres
1960 und die Gegeniiberstellung mit den Ergeb-
nissen der schweizerischen Volkszdhlung, die
ebenfalls im Jahre 1970 durchgefiihrt wurde,
lassen sich interessante Entwicklungen und
Tendenzen ablesen.

So stieg die Wohnbevdlkerung in den ver-
gangenen 10 Jahren (von 1960 bis 1970) um 28
Prozent oder von 16628 auf 21 350 Personen.
Die Zuwachsrate ist damit grosser als jene der
Schweiz. Durch den Ausbau der Industrialisie-
rung im vergangenen Jahrzehnt geht im Zei-
chen vermehrter Mobilitdt der Arbeitskréfte
der Anteil der Liechtensteiner gegeniiber den
Ausldndern zuriick. Er verminderte sich von 75
auf 67 Prozent. Andererseils stieg der Anteil
der Ausidnder von 25 auf 33 prozent und ist da-
mit nahezu doppelt so hoch wie in der Schweiz.
Unter den Auslédndern stehen die Schweizer,
Oesterreicher und Deutschen an der Spitze, so
dass zumindest nicht von einer sprachlichen
Ueberfremdung die Rede sein darf.

Ein weiterer Hinweis auf die Internationali-
sierung unserer Wirtschaft zeigt die Aufgliede-
rung der Wohnbevdélkerung nach Konfessio-
nen. In unserem einst vollig katholischen Land

‘reduzier.te sich der Anteil der katholischen Ein-

wohner seit 1960 von 92.3 auf 90.2 Prozent. Die

Protestanten erhohten ihren Anteil von 6.8 auf

8.8 Prozent oder 1873 Personen,

Die wirtschaftliche, und daraus resultierende
bevolkerungspolitische Umstrukturierung un-
seres Landes belegen die Angaben iiber die Be-
rufstatigkeit, Die Anzahl der Berufstdtigen
stieg in Liechtenstein von 45.6 Prozent vor 10
Jahren auf 48 Prozent der Bevolkerung Ende
1970. Gleichzeitig verschob sich dadurch das
Verhélinis der Arbeitgeber zu den Arbeitneh-

mern. Als Zeichen und Folge der Industrialisie-

rung nahm nicht nur die aktive Bevolkerung
sondern auch die Zahl der unselbstdandig Er-
werbstdtigen zu. Aus dieser unmissverstandli-
chen Entwicklung unseres Landes zu einem
Volk von Arbeitnehmern miissen auch die not-
wendigen politischen und vor allem sozialpoli-
tischen Konsequenzen gezogen werden. Von
den Berufstatigen fallen nur noch 3 Prozent auf
die Land- und Forstwirtschaft. Deren Anteil hat
sich innerhalb von 10 Jahren halbiert. Trotz
der unterschiedlichen wirtschaftlichen und po-
litischen Bedeutung von Industrie, Gewerbe
und Baugewerbe werden diese Wirtschafts-
gruppen in den statistischen Angaben leider
als Sammelposten aufgefiihrt. Der Anteil dieses
Wirtschaftsbereiches erhéhte sich innerhalb
von 10 Jahren von 25.5 auf 27.2 Prozent.

Das wohl bemerkenswerteste Ergebnis der In-
dustrialisierung in den vergangenen zehn Jah-
ren war die Verlagerung von der Sekundar-
wirtschaft (Grossgewerbe, Industrie) zum Ter-
tiarsektor (Dienstleistungsbetriebe). Der Anteil
des Dienstleistungsgewerbes hat sich von 1960
auf 1970 mehr als verdoppelt und erhéhte sich
von 7.4 auf 17.9 Prozent. Dies ist eine Entwick-
lung, die alle industrialisierten Lénder ver-
zeichnen, die sich aber beispielsweise in der
Schweiz langsamer vollzieht als bei uns.

Einmal mehr kann in diesem Zusammenhang
auf die rasch vollzogene wirtschaftliche Um-
strukturierung unseres Landes verwiesen wer-
den, die einen rasch erarbeiteten Wohlstand
bewirkte. Auf Grund der Kleinheit unseres
Landes, der Ausschopfung des Arbeitskréftepo-
tentials und der weit fortgeschrittenen Rationa-
lisierung der Wirtschaft diirfte der Industriali-
sierungsgrad heute jedoch seine natiirliche
Grenze erreicht haben.

Mit Vorbehalten darf auf die erfreuliche
Feststeliung verwiesen werden, dass die voll-
zogene Entwicklung in unserem Land ohne be-
merkenswerte sozial- und gesellschaftspoliti-
sche Konflikte vor sich ging. Mit Vorbehalten
deshalb, weil wir mit den eigenilichen Proble-
men einer Industriegesellschaft, mit den Fra-
gen der Sozialen Sicherheit, der Wohnbaupoli-
tik oder der Altersvorsorge erst in den kom-
menden Jahren in vollem Ausmass konfrontiert
werden. Es gilt also der Entwicklung ein wach-
sames Auge zu schenken, die notwendigen Kon-
sequenzen aus den Gegebenheiten zu ziehen
und die Probleme rechtzeitig aufzufangen.

'Verkelifrsplan: Kompromisse sind nﬁtig

Nur durch rechtzeitige Planung sind die Verkehrsprobleme zu lésen (Schluss)

Anhaltspunkte tiber das zukiinftige Strassen-
netz liefern Verkehrsprognosen, die aufzeigen,
zwischen welchen Punkten sich der Verkehr
abspielen wird (Wunschlinien) und wie gross
die Belastung dieses kiinftigen Verkehrsnetzes
sein wird.

Anhand der Wunschlinien ist nun das neue
Strassennetz aufzubauen, wobei folgende
Grundsédtze zu beachten sind: Die zu planenden
Verkehrslinien sind (grundsétzlich) von &ffent-
lichem Interesse; anzustreben ist ein Strassen-
netz, in dem jede Strasse die ihr zugewiesene
Funktion innerhalb des Netzes erfiillt. Die ein-
zelnen Strassentypen dieses hierarchisch auf-
gebauten Strassennetzes sind:

® Hochleistungsstrassen, regionale Sammel-
schienen, dem Autoverkehr vorbehalten

® Hauptstrassen als Tridger des gemischten
Ortsverkehrs

® Sammelstrassen, die den Verkehr aus den
Anliegerstrassen sammeln und ihn an aus-
gewdhlten Punkten dem Hauptstrassennetz
iibergeben.

Die Sammelstrassen sind fiir die Gemeinde
von zentraler Bedeutung, auf ihnen spielt sich
der gemeindeinterne Verkehr ab. Planung, Pro-
jektierung, Bau und Unterhalt obliegen denn
auch ausschliesslich der Gemeinde. Gelingt es,
sie richtig anzulegen, so tragen sie Entschei-
dendes bei zur Verkehrssicherheit innerhalb
der Gemeceinde, zu deren Entwicklung und
Wohnlichkeit.

® Erschliessungsstrassen  (Quartierstrassen),
dic die einzelnen Bauparzellen erschlicssen

Die einzelnen Strasseniypen werden von
verschiedenen Instanzen geplant, sie sind auf-
einander abzustimmen, diejenigen Strassen
von lokaler Bedeutung sind auf diejenigen von
regionaler Bedeutung auszurichten.

Diese Strassen sind entsprechend ihrem Typ
und ihrer Verkehrsbedeutung auszubauen.
Hochleistungsstrassen zum Beispiel richtungs-
getrennt, kreuzungsfrei, anliegerfrei. Sammel-
sirassen zum Beispiel mit einer minimalen
Fahrbahnbreite von 6 m, eventuell Parkstrei-
fen, mindestens einem Gehwegq. Zusétzlich sind
entlang diesen Strassen Baulinien zu ziehen.
Mit den Baulinien wird beidseits der Strasse
derjenige = Raum  abgegrenzt, der aus
hygienischen und verkehrstechnischen Griin-
den im Interesse der Anwohner und Strassen-
beniitzer freigehalten werden muss.

Dadurch, dass nur bis zur Baulinie gebaut
werden darf, sind die Bauten von der Strasse
abgeriickt und den Ldrm- und Geruchimissio-
nen der Strasse weniger ausgesetzt.

Durch das Abriicken der Bauten vom Stras-
senrand wird der Sichtraum grosser und die
Verkehrssicherheit erhoht, ein allféllig not-
wendiger Strassenausbau kann spéter ohne
Abreissenr von Bauten und ohne weitere
Schwierigkeiten durchgefiihrt werden.

Der Strassenplan Eschen

Der sukzessive Ausbau des vorgesehenen
Strassennetzes ist der wichtigste Teil all jener
Massnahmen, die getroffen werden miissen, um
die kommenden Verkehrsaufgaben zu bewdl-
tigen:

Durch die Hochleistungsstrassen (z.B. Um-
fahrungsstrasse) wird das librige Strassennetz
vom Durchgangsverkehr befreit. Eschen wird
tiber die bestehende Landstrasse an diese iiber-
geordneten Hochleistungsstrassen angeschlos-
sen: Im Westen iiber den Anschluss Bendern
an die N 13, im Osten zwischen Eschen und
Nendeln an die Umfahrungsstrasse,

Die bestehende Landstrasse nimmt einerseits
den Verkehr aus den Eschner Baugebieten auf
und fithrt ihn auf direktem Weg dem iiberge-
ordneten Strassennetz zu. Andererseits bildet
die bestehende Landstrasse ein wichtiges Glied
des liechlensteinischen Hauptstrassennetzes,
das dic cinzelnen Orischaften untereinander
verbindet.

Das neuc Sammelstrassennctz ist auf folgen-
de Ziele ausgerichtet:

® Auf ein verkehrsfreies Zentrum, die Sam-
melstrassen werden tangential an das Zentrum
herangefiihrt. Von diesen das Zentrum begren-
zenden Strassen fithren einzelne Zubringer zu
den Parkfldchen im Zentrum,

® Auf eine bessere Verbindung der unteren
Baugebiete mit den Baugebieten in den Hang-
lagen, Die heutige Verbindung (Schénbiihl-
strasse), die eine ‘ungiinstige Linienfiihrung
aufweist (Wendelplatten), die in diesem bereits
liberbauten Gebiet nicht korrigiert werden
kann und bei der auch ein Ausbau keine grosse
Verbesserung bringen wiirde, muss entlastet
werden durch weitere neue Sammelstrassen.
Diese fithren zum Teil durch heute noch un-
Uberbautes Gebiet, werden aber auch den Ver-
kehr aus diesen kiinftigen Baugebieten auf-
nehmen,

® Auf bessere Verbindungen zu den Nachbar-
orten, wobei zum Teil bestehende Strassen aus-
zubauen sind, zum Teil deren Linienfilhrung
korrigiert werden muss.

Mit der Festlegung der Sammelstrassen ist
das kiinftige Verkehrsgeriist der Gemeinde ge-
geben. Darauf sind die Quartiersirassen aufzu-
bauen, die die neuen Quartiere erschliessen.
Deren Anschlusstellen an das Sammelstrassen-
netz miissen bereits heute lokalisiert werden,
um sie vor einer Ueberbauung vorsorglich frei-
halten zu konnen.

Der vorliegende Strassenplan erhdlt mit
seiner Genehmigung behdrdenanweisenden
Charakter, er dient der Gemeindebehorde als
Entscheidungsgrundlage, Unmittelbare Auswir-
kungen auf den Bodenbesitzer haben die Bauli-
nien, die aufgrund des Strassenplanes festge-
legt werden.

Das geplante Strassennetz ist nun Schritt fir
Schritt, nach einer bestimmten Prioritatsord-
nung, abgestimmt auf die Finanzkraft der Ge-
meinde und die Moglichkeiten der Realisie-
rung, in die Wirklichkeit umzusetzen, Nur mit
einer rechtzeitigen Planung ist es der Gemein-
de moglich, all die bestehenden und kommen-
den Verkehrsprobleme rechtzeitig zu erkennen
und zu 18sen.

x*

Mit diesem Beitrag von Verkehrsingenieur
R. Biichi, Ziirich, schliessen wir die Artikelserie
zum Thema der Ortsplanung in Eschen ab. Zu-
sammen mit den vorangegangenen Beitragen
von Forstingenieur Mario Broggi iiber den
Landschaftsplan und von Ing. H. Frommelt iiber
den Siedlungsplan ergibt sich ein abgerundetes
Bild iiber die grundsétzliche Bedeutung und die
wesentlichen Aspekte, die bei einer Ortspla-
nung beriicksichtigt werden miissen.




