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Europas Automobil-Markt

Von Dipl. Ing. Walter Hitzinger

Als Vorsitzer des Vorstandes der Daimler-Benz AG ist Dipl. Ing. Hitzinger ein hervorragender Kenner
des deutschen Automobilmarkts und der Chancen seiner Branche in der Welt, Einer vertieften Unter-
suchung Hitzingers tiher die gegenwartige Situation der Automobilindustirie - in der er ein zuverlds-
siges Konjunkturbarometer der wirtschaftlichen Entwicklung sieht - entnéhmen wir einen besonders in-
struktiven Teil, der in Europa wie in Amerika hohe Beachtung verdient.

DK Stuttgart - Der Umsatz von General Mo-
tors betrug im vergangenen Jahr rund 66 Milli-
arden DM, der Umsatz wvon Daimler-Benz je-
doch «nur 3,81 Milliarden DM, wé&hrend der
Haushalt der Bundesrepublik Deutschland fiir
das Jahr 1964 mit 60,3 Milliarden DM fixiert ist.
Der Umsatz von General Motors, dessen indu-
strielles Imperium von der Elektronik bis zur
schweren Diesellokomotive in Hunderien von
Einzelfirmen reicht, ist also um fast 6 Milliar-
den DM héher als der ‘Haushalt des bedeutend-
sten westeuropdischen Industrielandes. Die un-
gewohnlich hohe Kapitalkraft der amerikani-
schen Mammut-Unternehmen hat ihre europdi-
schen Tochtergesellschaften zu ausserordent-
lich hohen Investitionen befdhigt. In diesen
Massnahmen spiegeln sieh die Vorbereitungen
der ‘amerikanischen Automobil-Industrie auf
jene Marktsituation deutlich wieder, die erst
bei der endgiilligen Verwirklichung des Ge-
meinsamen Markts in Europa in ihrer ganzen
Bedeutung sichtbar werden wird,

Wie die amerikanische, so ist auch die euro-
paische Automobil-Industrie in den vergange-
nen Jahren ein bedeutender Konjunkturtriger
und ein zuverldssiges Konjunkturbarometer der
wirtschaftlichen Entwicklung geworden. Das
Jahr 1963 stellt in der Entwicklung der Auto-
mobil-Produktion einen neuen ., Markierungs-
punkt dar. Mit einer Steigerung von 13 Prozent
wurde auf der gesamten Welt mit 20,250.000
produzierten Kraftfahrzeugen erstmals die 20-
Millionen-Grenze {iberschritten, An der Steige-
rung sind die amerikanische und die westeuro-
pdische Automobil-Industrie etwa in gleichem
Umfang beteiligt. Wahrend die Automobil-Er-
zeugung in Westeuropa von 6,8 Millionen im
Jahre 1962 auf 79 Millionen Stiick im Jahre
1963 stieg, erhéhte sich der Ausstoss in den
USA von 8,2 auf 9,1 Millionen Einheiten, Damit
sank der Anteil der amerikanischen Automobil-
Industrie an der Weltproduktion von Kraftfah;-

zeugen auf 45 Prozent gegeniiber 75 Prozent im
Jahre 1950. \

Ebenso wie die Entwicklung der Produktion
nahm auch die des Exports der grossen west-
europdischen Kraftfahrzeug-Léander im allgemei-
nen einen giinstigen Verlauf, Wahrend Frank-
reich rund 15 Prozent und Grossbritannien rund
12 Prozent mehr, ltalien allerdings rund 4 Pro-

zent weniger Fahrzeuge ausfiihrte als 1962, er-
zielle die westdeutsche Automobil-Industrie
mit einer Exportzuwachsrate von 21 Prozent
auch in ihrem Ausiuhrergebnis einen neuen
absoluten und anteilméssigen Hochststand. Mit
1,330.000 Einheiten wurde die Hélfte der Pro-
duktion exportiert.

Hier wird ein strukturelles Merkmal sichtbar,
das fiir die europdische Automobil-Industrie
charakteristisch ist und sie von ihrer amerika-
nischen Schwesterindustrie unterscheidet: Es
ist der hohe Grad ihrer Abhéngigkeit vom Ex-
port. Wiahrend die amerikanische Kraftfahr-
zeug-Industrie im Durchschnitt der letzten
Jahre lediglich 3 bis 4 Prozent ihrer Produktion
exportierte, betrug die Exportquote in den tra-
ditionellen europdischen Herstellerlandern 30
bis 50 Prozent. Das bedeutet: Die amerikanische
Automobil-Industrie spiirt Ausfuhrriickschldge
kaum, die europdische hingegen steht und fallt
mit der Aufrechterhaltung ihres risikoreichen
Exports, weil die Inlands-Absatzmoglichkeiten
nicht ausreichen, um die vorhandenen Kapazi-
tdten auch nur anndhernd auszulasten.

Konzeniration auch in Europa

Dennoch kann nichi ibersehen werden, dass
vor allem in quantitativer Hinsicht ein An-
gleichungsprozess der europdischen andie ame-
rikanische Automobil-Industrie stattfindet. Ein
wasentliches Kennzeichen moderner Automobil-
Erzeugung ist die zunehmende Seriengrosse.
Diese Industrie gehd:t zd den besonders kapi-
talintensiven Industriezweigen, Die Errichtung
neuer Werke kostet oft das Mehrfache des
Aktienkapitals selbst grosser Gesellschaften.
Ebenso erfordert der Aufbau eines ausreichen-
den Service- und Verlreternetzes einen be-

trichtlichen Aufwand an Mitteln. Im Verhaltnis
zu anderen Industriezweigen hat sich aber die
Zah! der an der Kraftfahrzeug-Herstellung be-
teiligten Firmen laufend verringert. Der in den
USA bereits erreichte Zustand kann als typisch
fiir diese auch in Europa zu beobachtende Ent-
wicklung hezeichnet werden. So vereinigen in
Frankreich vier Hersteller fast 100 Prozent, in
der Bundesrepublik Deutschland vier Hersteller
rund 90 Prozent und in Italien ein Hersteller
allein 88 Prozent der Produktion auf sich. Wah-
rend in den USA 1963 genau 98 Prozent der
gesamten Kraftfahrzeug-Produktion auf General
Motors (52,5 Prozent), Ford (26,4 Prozen!),
Chrysler (12,8 Prozent} und American Motors
(6,3 Prozent) entfielen, waren in Deutschland,
Frankreich, Grossbritannien und Italien an der
Herstellung von 95 Prozent der gesamten Auto-
mobil-Erzeugung dieser Lénder 20 selbstdndige
Unternehmen beteiligt. In den Rest von 5 Pro-
zent teilen sich - einschliesslich Montagefabri-
ken - weitere 50 Unternehmen.

Die Automobil-Industrie gehort zweifellos zu
jenen Industriezweigen, in denen die betrieb-
liche Konzentration die Entwicklung diktiert,
de es in ihremBereich keine wettbewerbsféhige
Alternative zum Grossbetrieb mehr gibt, Ich
glaube, dass der Konzentrationsprozess in der
europdischen Automobil- Industrie noch nicht
heendet ist, Ein Wirtschaftspolitiker in der
Bundesrepublik Deutschland hat nach meiner
Ansicht mit Recht festgestellt: «Die Grossun-
ternehmen sind Voraussetzung fiir eine stetige,
starke Produktionssteigerung des Lebensstan-
dards. Sie sind damit unentbehrliche Bestand-

‘teile der modernen Wirtschaft.«

In Europa ist sicherlich noch einc gewisse
Motorisierungs-Reserve vorhanden, die die
europdische Automobil-Industrie nutzen kaan,
wenn es ihr gelingt, ihre Wettbewerbsfahigkeit
zu bewahren, Es ist ein beachtliches Zeichen,
dass zum Beispiel in der Bundesrepublik
Deutschland der Anteil der Arbcitnehmer - Ar-
beiter, Angestellte und Beamte - am Gesamt-
hestand der zugelassenen Personenkraftwagen
gegen Ende des Jahres 1963 immerhin schon
iber 60 Prozent betragen hat.

Die Treuhand (der Trust) und das internationale Privatrecht

Liechienstein und das intcrnationale Recht - Zur Gedéchtnisschrift Dr. Ludwig Marxer -
von Dr, Theodor Veiter

Wohl keine liechtensteinische Rechtseinrich-
tung hat seit ihrem Bestehen, besonders aber m
den letzten zehn Jahren, soviel Debatten und
auch Zeitungspolemiken ausgelést wie die
liechtensteinische Treuhand, also der Trust
nach liechtensteinischem PGR, dies auch in Ver-

bindung mit der Anstalt. Besonders zu begriis-
sen ist es daher, dass sich ein nichtliechten-

 steinischer Jurist, niimlich der Genfer Dr. Adolf

F. Schnitzer, in der Gedéchtnisschrift fiir DDr.
Ludwig Marxer, unter dem obigen Untertitel
als Hauptiiberschrift gerade mit der Treuhand

ME\N“

Wer hatDich, Du (Fernsehantennen)-Wald aufgebaut
so hoch dorl oben?

Als einst das Radio Eingang fand - es war in den
«goldenen» Zwanzigerjahren, wurden immer mehr
Héauser mit weithin sichtbaren «Wascheleinen» (da-
mals L- T- usw. -Antennen genannt) verunziert, Die
Verbesserung der Sende- und der Empfangstechnik
brachte es mit sich, dass jene Gebhilde verschwan-
den und nur noch vereinzelte Kugelantennen auf-
gestellt wurden,

Wie schade, dass jene Tage untergegangen sind!
Heute, im Zeitalter von UKW und Fernsehen kommt
man namlich nicht mehr mit einer Wascheleine aus,
sondern man ldsst sich kunstvolle Gebilde auf das
Dach aufbauen, versehen mil mehreren «Galgen»
fiir die verschiedenen Wellenldngen,

In der benachbarten Schweiz hat man an ver-
schiedenen Orten rechizeilig die Getahr erkannt
und so, beispielsweise in Baden, in Rapperswil und
an anderen Orten, die «Individualantennen» durch
Gemeinschaftsantennen ersetzen lassen. =

Eine solche Lbdsung dirfte sich u. E. auch fir
Vaduz aufdréngen, denn wir kdénnten uns ein
schoneres Landschaftshild vorstellen, als zu Fiissen
des Schlosses ein Hiusermeer, aus dem uberall TV-
Antennen herausragen. Eine Gemeinschaltsantenne
kdme nicht nur billiger als die Einzelanicnnen zu-
sammengercchnet. Man kénnte sie auch an der
empfangsgiinstigsten Stelle errichten, was gerade
fiir Vaduz, das fir gewisse Sender in einer ausqe-
sprochenen «Schattenlace» ist, von besonderer Be-
deutung wire. Aus den Erfahrungen im Ausland ist
damit zu rechnen, dass sich die Beitrdge der Teil-
nehmer je Apparat vielleicht auf Fr, 80. his 100.-
stellen, wozu die cinmaligen Kosten fiir die Ver-
bindung Hausanschluss - Empfangsgerdt kamen und
die bescheidenen jdhrlichen Beitrdge an den Betrich
der Gemeinschaftsverstdrker. Dafiir hatle man aber
den optimal moglichen Empfang, frei von allen Sto-
rungen. die wie sie beispiclsweise von den Motoren
der zahllosen durch unseren Ort fahrenden Autos
verursacht werden. -dr-

in Licchtenstein hefasst. Seine Darstellung ist
rein rechtswissenschafllich, Sie ist aber geeig-
net, das Wissen der Praktiker um die Treuhand
nach PGR zu erweitern und wird sicher auch
der Rechtsprechung durch das Fiirstliche Land-
gericht vonnulzen sein, ebenso aber auch der
Praxis der Fiirstlichen Regierung, der im Ge-
sellschaltsrecht ja verschiedenlliche Zustdndig-
keiten zukommen,

Schnitzer geht zundchst von der Geschichte
der Treuhand aus. Dies ist sicher sehr vonnut-
zen, weil im allgemeinen im deutschen Rechis-
und Staatsbereich das Wissen von der Treu-

Jhand stark verkiimmert ist, obwohl doch ge-

rade das Treuhandwesen in der Rechtsfigur des
Salmanns in der deutschen Rechtsgeschichle

notiert-undl bommentoer’.

Basutoland: Unabhdngigkeit in Sicht

Nachdem mit Ausnahme von Rhodesien und
Nyassaland nunmehr alle grésseren und bedeu-
tenderen britischen Kolonialgebiete in Afrika
zur Unabhdngigkeit gefiihrt worden sind und
im Verlaufe dieses Jahres auch Nord-Rhodesien
und Nyassaland zu souveranen Staaten werden,
kommen nun die gewissermassen kleinen Brok-
ken des einstigen Kolonial-Impgriums bei der
Dekolonialisierung an die Reihe, Auf dieser
ergdanzenden, zweiten Liste stehen die drei bri-
tischen. Protektorate in Siidafrika, Betschuana-
land, Swaziland und Basutoland sowie das
heute noch Siid-Rhodesien unterstellte Barotse-
land,

Als erstes Land kommt bei dieser planmaéssi-
gen Hinfithrung der Unabhéngigkeit nunmehr
das Protektorat Basutoland zum Zuge. Mit'e
Mai wurde in London fiir dieses Protektorat
eine Verfassungskonferenz abgehalten, an wel-
cher alle einschldgigen verfassungs- und staats-
rechtlichen Fragen im Zusammenhang mit ei-
ner allfdlligen Gewéhrung der Unabhéngigkeit

abgesprochen wurden, Allerdings konnten nicht

a4 e by i e o e

alle Wiinsche der Afrikaner in diesem Stadium
befriedigt werden. Von dem Wunsche, den ge-
genwirtigen Oberhduptling Motlotehi Moshoe-
shoe II. zum Ko6nig von Basutoland zu erklédren,
musste vorldufig Abstand genommen werden.
Basutoland wird liber ein Zweikammer-Parla-
ment verfligen, dessen eine Kammer eine auf
dem allgemeinen Wahlrecht basierende Volks-
vertretung darstellt. Eine zweite Kammer is!
als eine Art von Oberhaus gedacht, das durch
Wiirdentréger des Landes besetzt wird, In der
Uebergangszeit, die méglichst schon im nach-
sten Jahr. abgeschlossen werden soll, wird die
Aussenpolitik und die innere und &ussere Si-
cherheit vorderhand noch britischer Verant-
wortung unterstellt bleiben; alle anderen Be-
lange sollen der Regierung Basutolands iiber-
antwortet werden.

Basutoland weist lediglich eine Einwohner-
zahl von rund 800000 Menschen auf, Die euro-
piische und asiatische Bevdlkerung ist uner-
heblich, so dass Bastitoland praktisch keine
Rassenprobleme kennt. Dafiir ist der Bevolke-
rungsdruck bedngstigend. Es leben néamlich zu-
satzlich rund 160 000 Saison- oder Fremdarbei-
ter aus Basutoland in Siidafrika, und die jaht-
liche Zunahme der Bevélkerung betrdgt gegen
2 Prozent. Wegen der Ungunst der geologischen

oder klimatischen Verhéiltnissen sind nur 12,5
/v der Landesoberfliche bebaubar, und prak-
lisch sind keine abbauwiirdigen Bodenschéatze
vorhanden, Dafiir sind die schulischen Verhilt-
nisse wegen der intensiven Tatigkeit unzéhliger
Missionsschulen wahrscheinlich in keinem an-
deren Land in Afrika so erfreulich wie hier!

Fiir die Unabhédngigkeit dieses afrikanischen
Landes stellen sich Probleme ganz besonderer
Art.Basutoland ist anfangs des 19.Jahrhunderts
in der kriegerischen Auseinandersetzung zwi-
schen den Zulus und den Sesutos entstanden,
als sich letztere unter ihrem Fithrer Moshoe-
shoe zu einem eigenen Staatsgebilde zusam-
menschlossen, Als die Bedrohung durch die Zu-
lus gebannt war, sahen sich die Sesutos durch
die Einwanderung und Landnahme der Buren
gefdhrdet, so dass Moshoeshoe sich hartnéckig
um britischen Schutz bemiihte. Im Jahre 1843
erreichte er die ersten Zusagen der Englénder;
aber erst 1868 wurde Basutoland in aller Form
zu britischem Territorium erklért. Basutoland
ist demnach aus einem Antagonismus zu den
Buren britisches Schutzgebiet geworden!
 Basutoland ist auf allen Seiten vom Staats-
gebiet Siidafrikas umgeben und in zweifacher
Beziehung von Siidafrika' abhdngig geworden.
Basutoland ist ein sich langsam entwickelnder

Agrarstaat, der fiir den Absatz seiner aus-
schliesslich landwirtschaftlichen Erzeugnisse
auf den nahen siidafrikanischen Markt ange-
wiesen ist. Anderseits ist die Bevolkerungsdich-
te in den fruchtbaren Flusstdlern und im Tief-
land so gross geworden,dass die arbeitsfahigen
Manner heute, zur ‘Hélfte nicht im Lande blei-
ben, sondern in Siidafrika eintrdglicher Arbeit
nachgehen. Ein Teil des Arbeitslohnes der Aus-
wanderer fliesst durch Ueberweisungen nach
Basutoland zuriick und hdlt damit die anson-
sten defizitdre Zahlungsbilanz im Gleichgewicht.

Diese Verquickung des wirtschaftlichen Schick-
sals mit Siidafrika ist eine schwere politische
Belastung, Es ware beispielsweise nicht abzu-
sehen, welche wirtschaftlichen Konsequenzen
sich aus einer hermetischen Schliessung der
Grenzen Sitdafrikas gegeniiber den Einfuhren
und gegeniiber den «Fremdarbeitern» aus Ba-
sutoland ergeben miissten! Gegen die Moglich-
keit eines solchen Wiirgegriffs versuchen die
Briten in Siidafrika bindende Zusagen heraus-
zuhandeln; doch diirfte die Regierung Verwoerd
nicht sonderlich dariiber erbaut sein, ihr soge-
nanntes «Bantustan-Projekt» nunmehr ' durch

einen wirklich unabhdngigen schwarzen Staat
von britischen Gnaden mitten
selbst konkurrenziert zu sehen!

in Siidafrika
Luzius




