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Die Jugend gestaltet das neue Europa

Von Dr, Bruno HECK, Bundesminister

DK Bonn. - In der Erkenntnis, dass ohne die
reundschaft zwischen Frankreich und Deutsch-
and ein vereinigtes Europa nicht denkbar ist
ind «die Verstdrkung der Zusammenarbeit

ischen den beiden Ldndern einen unerléssli-
hen Schritt auf dem Wege zu dem vereinigien
uropa bedeutet», wurde am 22. Januar dieses
ahres in Paris der Vertrag iiber die deutsch-
unterzeichnet.
on grosser Bedeutunyg sind die Bestimmungen
s Vertrages, die sich ausdriicklich und mit
perechtigtem Optimismus an die Jugend beider
inder wenden, die glaubwiirdig immer wieder
jhren Willen bekundet hat, im Geist brider-
ficher Verstdndigung iiber alle Grenzen hinweg
ihren Beitrag zum Frieden der Volker zu lei-
slen, Ihr sollen nach dem Vertrag «alle Még-
lichkeiten geboten werden, um die Bande, die
mvischen ihnen bestehen, enger zu gestalten
und ihr Verstdndnis fiireinander zu vertiefen.»

ranzbsische  Zusammenarbeit

Stitten der Begegnung und Versténdigung

Die Jugend Frankreichs wie der Bundesre-
publik Deutschland hat sich seit langem die
Aufgabe zu eigen gemacht, Gemeinschaft zu
sliften zwischen ihren Volkern und zwischen
den Volkern Europas. Dass sich die Kontakie
zwischen 'der franzodsischen und der deutschen

fiir Familien- und Jugendiragen, Bonn

anderen Vélkern sucht, um jhre Lebensart und
ihr Brauchtum zu verstehen und freundschaft-
liche Verbindung mit ihnen zu halten,

Der ehrliche Wunsch, in den Menschen an-
derer Vélker Freunde zu gewinnen, zeichnet
vor allem diejenigen aus, die sich in der
Bundesrepublik Deutschland oder im Ausland
zu einer «internationalen Jugendbewegung» zu-
sammenfinden; so in der Begegnung von Ju-
gendgruppen im Zeltlager, auf Fahrt, in den
Europa-Hédusern oder anderen internationalen
Begegnungsstitten sowie in vielen gemein-
samen Aktionen. Man denke etwa an die in-
ternationalen Jugendgemeinschaftsdienste. Der
Leitgedanke dieser «Arbeitslager» ist, dass
junge Leute durch die gemeinsame Aufgabe,
die sie sich gestellt haben, menschlich einan-
der ndher gebracht werden. Besondere Erwéh-
nung verdient in diesem Zusammenhang die
Aktion «Verséhnung iiber den Grabern», Ins-
gesamt diirften es rund hunderttausend junge
Deutsche sein, die jéhrlich in Bildungskursen,
Studienfahrten und Arbeitslagern durch ihr
Engagement ihre Bereitschaft beweisen, aus
eigener Initiative und mityerantwortlich am
kiinftigen Europa und an einer freien Welt
mitzubauen. :

. . . das soll auch so bleiben

gegnung im Bundes-Jugendplan stellen sich im
Blick auf Siideuropa. Ferner geht es darum, die
guten Ansdtze zu einer Ausséhnung mit dem
jlidischen Volk zu erweitern. Schiliesslich gilt es,
die Zusammenarbeit mit jungen Menschen aus
den Entwicklungsldndern aufzubauen.Hier miis-
sen noch manche Voraussetzungen geklédrt und
erste Erfahrungen gesammelt werden, bis dar-
aus ein konkretes Programm im Rahmen der
internationalen Jugendbegegnung geschaffen
werden kann.

Der Erfolg des Bundes-Jugendplans ldsst sich
nur mangelhaft in Zahlen ausdriicken. Aber
vielleicht lasst er sich am Urteil eines sicher
sehr kritisch beobachtenden Journalisten aus
Israel ablesen, der kiirzlich im deutschen Fern-
sehen sagte, zu dem vielgerihmten deutschen
Wirtschaftswunder sei ein neues und bedeut-
sameres Wunder hinzugekommen: das Wunder
der Wandlung in der deutschen Jugend, die
sich von nationalstaatlichem Denken befreit
habe und geradezu avantgardistisch geworden
sei, in dem Bemithen um die europédische Ver-
sténdigung und um die Ueberwindung von po-
litischen und rassischen Vorurteilen.

Dieser knappe Ueberblick scheint mir den

Neue Aufgaben fiir die internationale Be-

Die Léhne steigen ., .

In der letzten Samstagausgabe (23. Februar)
war ein Artikel liber das Ansteigen der Lohne
im Baugewerbe enthalten.

Es scheint mir nicht ganz richtig, dass hier
die Léhne der Bauarbeiter an den Pranger ge-
stellt werden und praktisch als einziger Grund
fiir das Ansteigen der Baukosten angefiihrt
sind. Bestimmt geben nicht die Léhne allein
den Ausschlag und wer z. B. den diesjahri-
gen Winter als Bauarbeiter verbringen musste,
der findet die erfolgte Exhohung mehr als ge-
rechtfertigt,

Ein junger Maurer

Nach dem Kriege wurde wiederum ein mo-
derner Um- oder Neubau des Feldkircher Bahn-

,eingangs erwédhnten Optimismus im deutsch-
franzésischen Atkommen zu rechtfertigen. Ich
‘glaube daran, dass die junge Generation, ihre
Vorstellung von Europa bereits hat, die Freund-
schaft iiber die Grenzen hinaus bewusst pflegt

hofes erwogen und zwar mit Ablauf des dster-
reichisch-schweizerischen Vertrages betreffend
den Buchser Gemeinschaftsbahnhof, zu dessen
‘Kosten die OBB rund ein Drittel beitragen.
Vorarlberg wollte diesen Gemeinschaftsbahn-
hof, der sehr grosse Einnahmen mit sich bringt

und weniger Schwierigkeiten als die dltere
Generation in der Verwirklichung der europi-
ischen ‘Einigung hat. Auf sie diirfte allgemein
franzésischer

ugend besonders eng gestalteten, wundert
nicht. Ein Grund hierfiir ist die geographische
age beider Lander; ein weiterer die weitge-

und die ganze Wirtschaft der Umgebung be-
lebt (wie man in Buchs sehen kann), auf sein
Gebiet bekommen. Da in Levis bzw, Allen-

Die Deutsche Bundesregierung férdert diese

Bestrebungen seit 1950 durch den Bundes-Ju-
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Von der deutschen Jugend weiss man durch
puverlissige Untersuchungen, dass nahezu je-
ler zweite Jugendliche zwischen 16 und 25
Vahren - das sind anndhernd vier Millionen
ge Menschen - bereits einmal im Ausland
Sicherlich lassen sich hierfiir
manche persénliche Motive anfiihren. Dennoch
machen diese Zahlen sichtbar, wie sich die
linge Generation ihre Zukunft denkt Es be-
Steht kein Zweifel, dass sie die Begegnung mit

hende Gemeinsamkeit in der Struktur und Ge-
taltung des Jugendlebens wie der Jugendpoli-
ik; der entscheidende Grund ist aber die iiber-
einstinmende Erkenntnis, dass die franzdsische
nd die deutsche Jugend die Chance hat, ge-
meinsam am Fundament der europidischen Ei-
Migung mitzubauen, Auf dieses Ziel hin haben
sich seit Beginn der Finfziger-Jahre junge
Menschen in européischen und internationalen
Organisationen zusammengeschlossen.
t_fiche Stitten der Begegnung und der Verstén-
igung fiir die Jugend Europas und der freien

Neuerungen im
Strassenverkehrsgesetz

j 28 Lichthupen sind

kein Spielzeug

Begegneten sich da kiirzlich zwei Porsche-Fahrer

gaben, wie es auch unter anderen Marken zu
Jeschehen ' pflegt, frohlich Blinkzeichen, Ein Ver-
'echen ist das selbstverstdndlich nicht, auch kein
®Igehen, wohl aber eine Uebertretung! Von einer
Olorisierten Patrouille der Polizei gestoppt, mus-
tein Sich die beiden Automobilisten dariiber beleh-
sin assen, dass Lichtsignale am Tage nur zuldssig
"  Um ausserorts einen voranfahrenden Fahrzeug-
Ueberholen anzukiindigen. Auch im Ge-
darf man keine Lichtsignalzeichen mehr
Im Zusammenhang mit Vorfahrmandver
das bekanntlich recht haufig praktiziert.
gibt es auch heute noch Fille - so fiigt
er motorisierten Polizisten bei - wo sich
nnt t der Lichthupe {auch Blinkhupe ge-
f ) Techtfertigen, etwa dann, wenn ein auf der
en Strassenseite entgegenkommender Motor-
;zeuglenker die ihm von vorne. drohende Ge-
u offenkundig nicht erkennt. Es muss sich aber
lare Gefahrensituation handeln. Nur zu
een' weil irgendwo weit vorne ein anderer ent-
Nkommt, ist durch das neue Gesetz der Stra;fsg

Ter das
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licklich verboten.
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gendplan. Mit nahmhaften Mitteln hat sie bis-
her einer Million junger Menschen zu interna-
tionalen Begegnung verholfen. Verstdndlicher-
weise hat sich der Austausch mit den der
Bundesrepublik benachbarten Landern am
stirksten entwickelt, Eine Ausnahme macht
England, das trotz seiner grosseren rdumlichen
Entfernung fast ebenso stark wie Frankreich
mit seiner Jugend beteiligt ist, und das soll
auch so bleiben.

zutreffen,

Péddagoge

kiirzlich iiber die jungen Menschen seiner Hei-
mat ausgesagt hat: «Das Bewusstsein. das die
Jugendlichen von ihrer Zukunft in der europa-
ischen Gemeinschaft haben, ist eng mit ihrem
Sinn f{iir das Universale verbunden; sie sind
Ueber-Européer in dem Masse, in dem sie uni-
versal denken; sie sind in dem Masse Europder,
in dem sie intensiv die Fortentwicklung des

Mit dem seit Jahrzehnten geplanten Umban
des Bahnhofes Feldkirch ist soeben begonnen
worden. Es handelt sich um ein auf viele Jahre
sich erstreckendes Projekt, das damit das der-
zeit grosste noch bevorstehende Bauvorhaben
der OQesterreichischen Bundesbahnen an Bahn-
hofsbauten ist.

Der Feldkircher Bahnhof stammt noch aus
der Zeit der k. k. privilegierten Vorarlberger
Eisenbahn und wunrde mit dieser im Jahre 1872
erbaut, im wesentlichen so, wie er noch heute
vorhanden ist. Die Anschlusshahn in die
Schweiz wurde damals ebenfalls erbaut. Ur-
spriinglich hatte 'der Plan bestanden, die An-
schlusstrecke durch Liechtenstein nach Triib-
bach bzw. Sargans zu bauen, doch protestierten
die liechtensteinischen Gemeinden, vor allem
Vaduz, heftig dagegen (wie man in der Ge-
schichte der Vorarlberger Handelskammer zu
ihrem hundertjéhrigen Bestande 1949 entneh-
men kann), sodass davon Abstand genommen
wurde. Ein anderer Plan, den Anschluss an die
schweizerische Rheintalbahn bei Riithi zu fin-
den, scheiterte ebenfalls, sodass schliesslich
Buchs dafiir ausersehen wurde, wo am wenig-
sten Widerstandée waren.

Mit der Erbauung und Fertigstellung der
Arlbergbahn (1874) gewann diese wurspriing-
lich als Neben- und Lokalbahn nicht sehr wich-
tige Bahnstrecke auf einmal enorme Bedeutung
als internationale Strecke. Der Bahnhof Feld-
kirch wurde zu einem Knotenpunkt, erfuhr da-
her auch einige nicht unwesentliche Verbes-
serungen, die aber vollauf ausreichten und
steht seither unverdndert da. Mit der Elektri-
fizierung der Arlbergstrecke, die 1925 vollendet
wurde, gewann aber der Bahnhof Feldkirch
erneut immer grdssere Bedeutung. Er sollte
schon damals umgebaut werden und die Ge-

Abschied von einem alten Bahnhof

Menschen in allen seinen Dimensionen wollen.»

heitete in den friihen Dreissigerjahren ein De-
tailprojekt aus, bei welchem der Bahnhof im
wesentlichen ganz in den Berg (Kdnzele hinein-
gebaut worden wire, Aus Mangel an Mitteln
scheiterte dies.

Zu Beginn der deutschen Herrschaft 1938
wurden die Bahnen in Tirol und Vorarlberg
und damit auch die Strecke Feldkirch-Buchs
der Reichshahndirektion Augsburg zugewiesen,
die verschiedene Projekte hatte. Vor allem
wurde fiir die grossen Giitertransporte druch
die Schweiz nach Italien eine Schleife in Alten-
stadt gebaut, um von Bregenz direkt und ohne
Maschinenwechsel nach Buchs fahren zu kén-
nen, Nach dem Kriege wurde dieses Gleis wie-
der abgebrochen, das Gelénde desselben mit
privaten Wohngebduden verbaut. Im iibrigen
war man bei den SBB mit einem gross ange-
legten Ausbau des Feldkircher Bahnhofs nicht
allzu einverstanden. Ein solcher Ausbau wurde
néamlich in Augsburg entworfen, wobei der
Feldkircher neue Grossbahnhof ganz wesent-
lich weiter nach Norden (Levis-Altenstadt) ver-
legt werden sollte. Schweizerischerseits war
man vor allem deshalb dagegen, weil die deut-
schen Behérden damit an eine Verlegung des
Buchser Gemeinschaftsbahnhofes nach Feld-
kirch dachten. Das Projekt wurde wegen der
Kriegsentwicklung dann in die Schublade ge-
tan. Die Arlbergbahn wurde immer mehr zu
einer Nebenbahnkinie und im letzten Kriegs-
jahr werkehrte dort nicht einmal mehr ein
Schnellzug: Es gab nur noch Personenziige in
wenig dichter Folge. Auf schweizerischen
Wunsch wurde allerdings wegen der Beriick-
sichtigung in internationalen Fahrplankonfe-
renzen bis Kriegsende dann zwischen Feld-
kirch und Buchs ein D-Zug gefiihrt, der abends
verkehrte (nur in einer Richtung) und nur aus

stadt daflir zu wenig Plalz gewesen wdre, sollte
der Gemeinschaftsbahnhof nach Gisingen kom-
men wnd nur der Personenbahnhof allenfalls
am heutigen Ort oder etwas weiter unten ge-.
gen Altenstadt verbleiben. Dabei wurde auch
an eine Unterfahrung Feldkirchs und des Ar-
detzenberges gedacht. Die Vorarlberger Han-
delskammer und sogar der Landtag fassten
einstimmige Beschliisse mit der Forderung nach
Verlegung des Gemeinschaftsbahnhofes, doch
hatten zu diesem Zeitpunkt die SBB .schon
langst direkt in Wien unter Aufbietung aller
erdenklichen Méglichkeiten die Zustimmung
der OUBB zu Verbleib des Gemeinschaftsbahn-
hofes in Buchs erhalten. Als Pflaster fiir Vor-
arlberg versprach man in Wien den doppel-
gleisigen Ausbau der Strecke Bregenz-Bludenz
(wovon bisher nur Bregenz-Lauterach ver-
wirklicht ist} und einen baldigen modernen
Ausbau des_Feldkircher Personenbahnhofes.

Mit diesem Ausbau ist jetzt begonnen wor-
den. Es werden Bahnsteige mit Unterfilhrungen
gebaut, wobei ein Teil der Geleise in den
Kénzele-Hang (Haldenweg) gebaut wird, Auch
wird der Bahnhof in beiden Richtungen ver-
langert, wozu verschiedene Gebaude abge-
brochen werden. Derzeit findet der Erdaushub
fiir die geologischen Proben statt. Noch heuer
sollen 10.000 Kiubikmeter Erdreich bewegt wer-
den. Ein Umbpau des Bahnhofsgebdudes selbst
ist allerdings erst spater, wohl erst in einigen
Jahren, zu erwarten.

Grosses Interesse flir das Bautechnikum

Vom Abendtechnikum Vaduz

Fiir den nach Ostern beginnenden neuen
Jahrgang hat sich eine iiber Erwarten grosse
Zahl von Interessenten ergeben. Fiir das Ma-
schinentechnikum sind 39 Anmeldungen einge-
laufen. Wiahrend in den beiden vergangenen
Jahren eine grossere Anzahl é&lterer Berufs-
leute das Studium begonnen haben, werden die
Studierenden dieser Fachrichtung heuer fast
ohne Ausnahme im Alter von zwanzig bis
finfundzwanzig Jahren stehen.

Die grosse Zahl von 49 Anmeldungen fiir
das Studium des Bautechnikers (davon 16 aus
Liechtenstein) hat iiberrascht. Der Schulrat hat
in seiner Sitzung vom 20. Februar einstimmig
beschlossen, der Fiirstlichen Regierung den
Antrag auf Amgliederung einer Bauabteilung

neraldirektion der Oesterr. Bundesbahnen ar-

einem Waggon bestand.

und zwar sowohl fiir die Fachrichtung Hoch-

" - s L meem b

__



