E s gibt nur wenig Bereiche, die zumindest
gegenwartig derart lebhaft und emotional disku-
tiert werden wie die Mobilitatsfrage. An der
Diskussion der Mobilitét zeigt sich zweifellos
auch der immer offensichtlicher werdende
Verlust eines Gemeinschaftssinnes unserer
Gesellschaft: Jeder trégt mit seinen privaten wie
geschéftlichen Téatigkeiten mit zum Verkehr bei.
Gleichzeitig wollen wir aber auch schén und
ungestort wohnen, arbeiten und uns erholen
koénnen. Wir sind bis heute nur in Ausnahme-
fallen bereit, dieser Zwiespéltigkeit in die Augen
zu sehen, dartiber zu diskutieren und zukunfts-
fahige L 6sungen zu suchen.

Wir sind nach wie vor kaum bereit, die verkehrspolitischen,
raumplanerischen und vor allem auch gesellschaftspolitischen
Konsequenzen des eigenen Individualverkehrs anzuerkennen und zu
diskutieren, geschweige denn sie zu verAndern.

Raumplanung ist untrennbar mit Verkehrspoli-
tik verbunden. Der von der Regierung vor drei
Jahren durchgefuhrte international e | deen-
wettbewerb hat dies erneut bestétigt. Alle Vor-
schlége grunden wesentlich auf Massnahmen
der Raumplanung, um V erkehrsstréme zu redu-
zZieren, zu lenken, Mobilitatsverhalten zu andern.
Wirksame Verkehrspolitik verlangt einschnei-
dende Massnahmen. Das Verkehrsproblem

Liechtensteinsist nicht allein durch Mass-
nahmen oder Einsprachen im nahen Ausland
Zu lésen.

Aus raumplanerischer Sicht sind folgende

Massnahmen zielfthrend:

N PrioritAt hat die Reduktion der Streubauweise
und die Weiterentwicklung der Siedlungen
nach innen. Die gestaltete und Uberlegte
Verdichtung der Siedlungen nach innenist
zusammen mit einer verniinftigen Durch-
mischung der Nutzungen die Basis fir
weniger Individualverkehr, fir einen attrak-
tiveren offentlichen Verkehr und fur die
Akzeptanz von Rad- und Fusswegen.

N Erarbeitung kommunaler Parkierungskonzepte
und Anpassung der baurechtlichen Parkplatz-
vorschriften an die Ziele der Verkehrsplanung.
Bewirtschaftete Parkpl&tze und ein reduzier-
tes Parkierungsangebot fiihren zu einer
Anderung des Mobilitatsverhaltens, zu einer
Verlagerung auf den 6ffentlichen und nicht-
motorisierten Verkehr (Fahrrad oder zu Fuss).

N Nutzungsdurchmischung fordert die Nahe
von Wohn- und Arbeitspléatzen und tragt
langerfristig zusammen mit einem belebten
Bodenmarkt auch zur Reduktion des
Binnenverkehrs bei.

\ Anlage verkehrsfreier Zonen, von Rad- und
Fusswegnetzen

N Neuausrichtung der Nutzungsplanung
(Zonenplanung und Nutzungsvorschriften)
mit Vorschriften zur Parkplatzabgeltung, der
Differenzierung der Parkplatzvorschriften

MobilitAt und der Beitrag
der Raumplanung



