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Die Notwendigkeit einer Transportordnung 
V o n G e w e r b e s e k r e t ä r D r . A . Goop 

In der modernen W i r t s c h n f t s f o r m der west 
europäischen Staaten, vorab auch der Schweiz 
und Liechtensteins, g i l t im al lgemeinen das P r i n 
zip der sogenannten M a r k t w i r t s c h a f t , das P r i n 
zip des ungehinderten f r e i en Wet tbewerbs und 
der F r e i z ü g i g k e i t . 

Gewiß ist die A n w e n d u n g dieser P r i n z i p i e n in 
Produktion, Hande l und K o n s u m u n e r l ä ß l i c h , 
obwohl s ich auch au f diesen Sektoren der W i r t 
schaft Lenkungs - und F ö r d e r u n g s m n ß n a h m e n 
als u n u m g ä n g l i c h erwiesen. 

Zum Spiel der f r e i en W i r t s c h a f t m u ß t e ü b e r 
all — u n d ' dies n ich t n u r i m Gewerbe, man 
denke an das Landwi r t scha f t sgese t z — als er
gänzendes kons t ruk t ives E lemen t die aus
schließlich zielgerichtete, f ö r d e r n d e oder ga r 
schützende L e n k u n g des Staates dazutreten. 

Zu den Gebieten, w o beide F a k t o r e n zwingend 
ineinander zu spielen haben, g e h ö r t v o r a l l em das 
Verkehrswesen, sei es, d a ß es nun Personen
oder Sachtranspor te b e t r i f f t . 

Mark twi r t scha f t l i che T a t b e s t ä n d e und staat
liche E i n f l ü s s e oder Ak t iv in t e r e s sen s ind so eng 
miteinander ve r f loch ten , d a ß m a n sie nicht ohne 
Schaden t rennen k ö n n t e . 

Sowohl i n de r Schwe iz wie i n Deu t sch land ist 
das Problem einer V e r k e h r s o r d n u n g neuerdings 
akut geworden. M a n sah u n d sieht deu t l i ch ein, 
daß die V e r k e h r s w i r t s c h a f t anderen Gesetzen 
untersteht als die P r o d u k t i o n s w i r t s c h a f t ; m a n 
sieht auch ein, d a ß durch die vehemente E n t 
wickhing des V e r k e h r s schon a l l e in v o n der tech
nischen Seite he r das V e r k e h r s p r o b l e m ein a l l 
gemeines und ö f f e n t l i c h e s w i r d . 

Unmit te lbar nach A u f h e b u n g der A u t o m o b i l -
transportordnung v o m 25. F e b r u a r 1951 haben 
sich in der Schwe iz die ve ran twor t l i chen K r e i s e 
der V e r k e h r s w i r t s c h a f t , vorab das A u t o t r a n s 
portgewerbe u n d die Bundesbahnen, b e m ü h t , i n 
Wahrung de r Verkehrs in te ressen eine gemeif l -

[ same L ö s u n g a k u t gewordener P rob leme z u S ü 
then. 

Die S B B standen vo r der Tatsache , d a ß sie 
! nach A u f h e b e n der A T O einem ungehinder ten 

und wilden Wet t r ennen zwischen Schiene u n d 
Straße g e g e n ü b e r s t a n d e n . 

Sie hat ten theoret isch a l s M i t t e l i n der H a n d , 
1 nun selbst m i t eigenen L a s t w a g e n ebenfal ls auf 
der S t r a ß e die K o n k u r r e n z f ü r i h r e n Be t r i eb auf 
zunehmen u n d s ich dami t aber g e w i s s e r m a ß e n 
ureigener A u f g a b e n z u en t f remden. 

Das Auto t ranspor tgewerbe sah s i ch seiner-
1 feits z u n ä c h s t dieser t S t a a t s k o n k u r r e n z » gegen

übergestellt , anderersei ts v o r de r Tatsache , d a ß 
nun in Anbe t r ach t eines gewissen S tauungsdruk 
kes, den die A T O erzeugt hatte, e in gewal t iger 

j Zustrom an neuen Bet r ieben z u e rwar ten w a r . 
Sowohl die S B B u n d dami t der S taa t a ls auch 
die private V e r k e h r s w i r t s c h a f t s tanden v o r 

| schwerwiegenden Prob lemen . 

Dazu stell te die al lgemeine V e r k e h r s w i r t s c h a f t 
j von der technischen Sei te neue g r o ß e A n f o r d c -
I ""igen an B u n d , K a n t o n e u n d Gemeinden i m 
Ausbau des S t r a ß e n n e t z e s . 

Auf p r iva t rech t l i cher B a s i s ge lang es, z w i -
| Mhen Bundesbahnen u n d Transpor tgewerbe ein 

Abkommen, den sogenannten G ü t e r v e r k e h r s v e r -
, r ag zu scha f fen , der au f die lebenswicht igen In -

j 'wessen beider Ver t r ags t e i l e R ü c k s i c h t n a h m . 

Die S B B ve rp f l i ch t e t en s ich , a u f den E i n s a t z 
V ( H I Las twagen z u verz ich ten ; das A u t o t r a n s -

i Portgewerbe seinerseits versprach , eine Ueber -
konkurrenzierung der Bundesbahnen d u r c h E r -
weiterung und Zu las sung neuer Be t r iebe du rch 
entsprechende M a ß n a h m e n so gu t a l s m ö g l i c h 
•"ntanzuhalten. U n t e r wohlwol lender Z u s t i m 
mung der B u n d e s b e h ö r d e n gelang es somit , auf 
Privatrechtlioher B a s i s eine A r t E r s a t z f ü r die 

l ATO zu scha f fen . 

Auch i n Deutsch land s te l l ten s i ch die P rob le -
[•"•e in ä h n l i c h e r A r t , und der M i n i s t e r f ü r V e r -

k e h r , Seebohm, h a t m i t Z u s t i m m u n g » d e r Bundes -
l^gierung den T r a n s p o r t gewisser M a s s e n g ü t e r 

Fernverkehr verboten und ' einschneidende 
Maßnahmen f i s k a l i s c h e r A r t gegen den u n s i n n i g 
"•nehmenden W e r k v e r k e h r angeordnet . 

M a n ist s ich indessen in Fachk re i s en der 
Schweiz und Deutschlands b e w u ß t , d a ß die bis
her ge t ro f fenen M a ß n a h m e n n u r schwache L ö 
sungsversuche darstel len und keineswegs bef r ie 
digen k ö n n e n . 

K a u m w a r ein J a h r verf lossen, nachdem die 
Schweiz in einem knappen M e h r die A T O abge 
s c h a f f t hatte, a ls s ich auch bei uns L e u t e m e l 
deten, die glaubten, die liechtensteinische T r a n s 
por to rdnung sei u n z e i t g e m ä ß geworden. 

W i d e r E r w a r t e n und t ro tz s t a rker Bedenken , 
die von der Seite unseres Gewerbes vorgebrach t 
wurden , hob der L a n d t a g auch unsere T r a n s p o r t 
o rdnung auf und h i n t e r l i e ß durch seinen B e 
s c h l u ß ein g e f ä h r l i c h e s V a k u u m , das m i t seinen 
F o l g e n nun al lenthalben i n E r s c h e i n u n g t r i t t . 
M a n hatte auch bei uns Ubersehen, d a ß de r V e r 
keh r n icht a l l e in der M a r k t w i r t s c h a f t Uberlassen 
werden darf . M a n hatte a u ß e r acht gelassen, d a ß 
i n der B e h a n d l u n g dieser F r a g e n a l lgemein w i r t 
schaf t l i che , soziale und verkehrs technische F r a 
gen m i t b e r ü c k s i c h t i g t h ä t t e n werden sol len. 

Jedenfa l l s i s t es heute, nach ander tha lb J a h 
ren nach A u f l a s s u n g unserer T r a n s p o r t o r d n u n g 
so, d a ß s ich f ü r unsere V e r k e h r s w i r t s c h a f t , n icht 
n u r f ü r die pr iva te , sondern auch f ü r die deä° 
Landes , brennende F r a g e n abzeichnen und tei l 
weise m i t U r g e n z unsere Ste l lungnahme fordern, 

U m einen besseren Ueberb l i ck ü b e r die gegen 
w ä r t i g e S i t u a t i o n z u bekommen, scheint es u n 
e r l ä ß l i c h , au f einige al lgemeine F a k t e n hinzu 
weisen. D e r Waren t r anspo r t l iechtensteinischer 
G ü t e r setzt s ich tei ls aus dem A n t r a n s p o r t aus 
dem Aus l ande u n d dem A b t r a n s p o r t do r th in und 
fe rne r dem landesinneren Warenumsch lag , der 
aber unbedeutend is t , zusammen. D u r c h unsere 
K l e i n h e i t u n d die besondere geographische L ä n g s 
lage, wobei unsere warenempfangenden u n d w a 
r e n a u s s t o ß e n d e n Gemeinden d i r ek t g e g e n ü b e r 
Schweiz. Bahns ta t ionen l iegen, is t das eigentliche 
T r a n s p o r t g e s c h ä f t i m Aus l ande gelegen, das 
h e i ß t , der A n - und A b t r a n s p o r t unserer Gü te r , 
der de r V e r k e h r s w i r t s c h a f t z u p i t e k o m m e n soll
te, vo l lz ieh t s i ch g r o ß e n t e i l s i m A u s l a n d e und 
w i r d du rch die Schweiz. B a h n e n , bzw. pr ivate 
Transpor tans ta l t en oder du rch den W e r k v e r k e h r 
der A n l i e f e r f i n n e n besorgt. 

T ro tzdem hat s ich d u r c h die Notwendigke i t 
g r o ß e r Mate r i a l t r anspor t e a n R h e i n , R ü f e n und 
S t r a ß e n e in ausgedehntes Sachtranspor tgewerbe 
herausgebildet . 

Sei t der A u f l a s s u n g der l iecht . T ranspor to rd 
nung, die eine B e s c h r ä n k u n g der zuzulassenden 
Betr iebe beinhaltete, i s t d ä s Le i s tungsvo lumen 
du rch N e u e r ö f f n u n g von Be t r i eben und durch 
E r w e i t e r u n g bestehender bedeutend e r h ö h t wor 
den. 

A u f der andern Seite k o m m t n u n aber unwei
g e r l i c h der Ze i tpunk t , wo die A u f t r a g s b a s i s , näm
l i c h die ö f f e n t l i c h e n A r b e i t e n an R h e i n , R ü f e n 
u n d S t r a ß e n , enger, j a vo rauss i ch t l i ch u n d nach 
Aussagen der Regierungss te l len sehr eng wer
den w i r d . 

A u f dem p r i v a t w i r t s c h a f t l i c h e n E rwerbs sek to r 
t r i t t i m m e r m e h r der sogenannte W e r k v e r k e h r 
i n E r s c h e i n u n g , d . h . jede g r ö ß e r e und leider auch 
kleinere F i r m a g laubt es ve ran twor ten zu kön
nen, ih re W a r e n m i t betriebseigenen W a g e n be
f ö r d e r n z u m ü s s e n . 

W i e die Ta t sachen aber zeigen, k ö n n e n diese 
F i r m e n i h r Wagenma te r i a l tei lweise zu weni: 
auslasten und entziehen n ich t n u r die eigenen 
A u f t r ä g e dem Transpor tgewerbe , sondern ver
suchen d a r ü b e r hinaus, den T r a n s p o r t f i r m e n 
f remde A u f t r ä g e z u r A u s l a s t u n g des eigenen 
Wagens z u entziehen'. ' 

Das angestammte* Transpor tgewerbe steht 
heute jeder N e u g r ü n d u n g , jeder Betriebserweite
r u n g und der Tatsache, d a ß sogar v o m Werk-, 
v e r k e h r i h m A u f t r ä g e abgenommen werden kön
nen, mach t los g e g e n ü b e r . 

Gewerberech t l i ch g e n ü g t es j a , e in fach ein 
Transpor tgewerbe anzumelden. D a m i t is t jeder 
sozusagen rech t l i ch e i n Transpor tunternehmer . 
E i n E i n b l i c k i n die V e r h ä l t n i s s e zeigt, d a ß Zehn

tausende von F r a n k e n j ä h r l i c h neu invest ier t 
werden, obwohl d a s ' Le i s tungsvo lumen l ä n g s t 
ausreichte. 

In Anbe t rach t der Versch lech te rung der A u f 
tragsaussichten und beim notor isch bekannten 
Kap i t a lmange l unserer gewerbl ichen W i r t s c h a f t 
w i r k t s ich dies ka tas t ropha l aus, und z w a r heute 
schon. 

K a u m in einem andern W i r t s c h a f t s z w e i g geht 
das Ringen u m « L a n d e s a r b e i t » so ha r t wie im 
Transportgewerbe. Reg ie rung und B a u a m t 
Zusammenarbei t m i t den Stel len des Gewerbes 
b e m ü h t e n und b e m ü h e n sich, die anfa l lenden 
A u f t r ä g e l o y a l zu vertei len. A u s der einseit igen 
Ver lagerung des Betr iebes auf L a n d e s a u f t r ä g i 
— andere s ind eben aus oben geschi lder ten V e r 
h ä l t n i s s e n kaum nennenswert vorhanden — w i l l 
sich aus K r e i s e n der Transpor tunternehmer , vo r 
allem der neuen Betr iebe, g e w i s s e r m a ß e n ein 
Rechtsanspruch au f A u f t r ä g e herausbi lden, eine 
E n t w i c k l u n g , die aus mehreren G r ü n d e n abwe
gig, j a g e f ä h r l i c h ist . 

E s kommt schon vor , d a ß jemand, bevor er 
nur den Gewerbeschein hat, seine « A n s p r ü c h e » 
anmeldet, j a n u r i m H i n b l i c k a u f diese « s i c h e r 
zu erwartenden A u f t r ä g e » seine Invest i t ionen 
macht. 

A u c h der W e r k v e r k e h r , der s ich noch einen 
Gewerbeschein zulegt , meldet n u n seine « a n g e b 
jachen Rechte au f A u f t r ä g e » an. E s k o m m t be 
rei ts zu PseudoneugrUndungen, z u f ing i e r t en 
Betr iebs te i lungen und anderen M i ß s t ä n d e n . E i n 
W i r t s c h a f t s z w e i g , und z w a r ein wich t ige r u n d 
v o r a l l em einer, der sehr erhebliche M i t t e l inve
st ieren m u ß , steht i n einer ernsten K r i s e . L e n 
kende M a ß n a h m e n s ind dr ingend e r fo rde r l i ch ge 
worden. V o r a l lem w i r d es gelten, A n s p r ü c h e 
die keine s ind, z u r ü c k z u w e i s e n . 

Sei t einigen J a h r e n ist n u n auch das L a n d i m 
Personenverkehr Un te rnehmer geworden. D u r c h 
die A b s c h a f f u n g der Transpor to rdnung entwik 
kel te s ich eine ä h n l i c h e S i tua t ion wie i m S e k t o r 
Sachtranspor te . T a x i au f T a x i , Kle inbusse au f 
Kle inbusse wurden g e k a u f t u n d dazu eine Trans
por tbewi l l igung erworben. D a z u k a m , d a ß s ich 
die Z a h l der p r iva ten Moto r fah rzeuge sprung
h a f t vermehr te . A u c h h ie r is t festzustel len, wie 
mancher pr iva te W a g e n n u n doch d u r c h gele 
gent l iche T a x i f a h r t e n besser a u s g e n ü t z t werden 
s o l l . W e n n die E n t w i c k l u n g i n dieser A r t weiter
geht, k a n n der U n t e r g a n g der a u s s c h l i e ß l i c h e n 
Taxibet r iebe heute schon vorausgesagt werden 

A u ß e r d e m e r w ä c h s t dem L a n d e n ich t unerheb
l i che r w i r t s c h a f t l i c h e r Schaden. A u s al lgemeinen 
verkehrs technischen G r ü n d e n i s t er gezwungen 
best immte, an s ich unrentable K u r s s t r e c k e n z u 
f ah ren , sogenannte Arbe i t e rku r se zu un te rha l 
ten, w ä h r e n d ein wildgewordenes « T a x i g e w e r b e » 
i m t r ü b e n f i s c h t u n d ebenfal ls he iml ich oder of
f e n r e g e l m ä ß i g e K u r s e f ä h r t . 

M a n geht dazu Uber, b e i a l l en m ö g l i c h e n und 
u n m ö g l i c h e n Gelegenheiten gemeinsame F a h r t e n 
z u organis ieren, sei es a m Tage, sonst auch a m 
A b e n d , n u r dami t s ich der W a g e n « r e n t i e r t » . 

E s h ä t t e keinen S i n n , diese Sachlage n i ch t se
hen oder diese Fests te l lungen, die s i ch aus der 
t ä g l i c h e n B e r ü h r u n g mi t F r a g e n des Transpor t 
gewerbes ergeben, a l s Schwarzmalere i h ins te l len 
z u wol len . E s h ä t t e auch keinen S i n n , s i ch auf 
die abso lu t f r e i e E r w e r b s w i r t s c h a f t be ru fen z u 
wol len , denn es geht h ier u m ein al lgemein w i c h 
tiges P r o b l e m , a n dem der Staa t noch z u s ä t z l i c h 
f i n a n z i e l l ebenfal ls a k t i v interessiert i s t . 

U e b e r diese Sachlage t ä u s c h t auch n ich t die 
Tatsache hinweg, d a ß augenbl ick l ich noch v o n 
einer V o l l b e s c h ä f t i g u n g i m Sacht ranspor tgewer
be gesprochen werden kann , dank der ausgiebi 
gen A u f t r ä g e des Landes . 

W i e i n der Schweiz und i n Deutschland , so ist 
a u c h ' bei uns die Zei t re i f , d a ß das V e r k e h r s -
problem, v o n dem n u r ein T e i l , n ä m l i c h das re in 
gewerbl iche, k u r z he rausgegr i f f en wurde, i n a l l 
seiner V ie l se i t i gke i t u n d m i t a l l en n ö t i g e n F o l g e 
rungen angepackt u n d neu d isku t ie r t w i r d . W i r 
werden z u w ä h l e n haben zwischen absolutem 
Chaos u n d einer O r d n u n g i n F re ihe i t , die die a l l 
gemeinen u n d gewerbewir t schaf t l i chen No twen
d igke i ten a l s G r u n d l a g e anerkennt . 

Wie gut geht es uns? 
S. E i n e A n f r a g e beim f U r s t l . Landge r i ch t er

gibt , d a ß i m Jah re 1953 n ich t weniger a ls 3020 
(1933: 1381) Zahlbefehle ausgestel l t wurden . D a 
bei e r fo lg te zwar in 517 F ä l l e n ein W i d e r s p r u c h , 
welcher aber in u n g e f ä h r der H ä l f t e der Z a h l von 
der gleichzei t igen B e z a h l u n g der i n F r a g e ste
henden Summe begleitet war . W e i t e r is t z u ver
merken, d a ß i n eben diesem Jahre 1953 an F a h r 
n i s p f ä n d u n g e n 2335 (1933: 1017) bewi l l ig t w u r 
den, wovon 2273 (1933: 945) ger ich t l i ch ange
ordnet . 

E s bleibe einem Soziologen Uberlassen — eine 
Be ru f sga t t ung , die bei uns feh l t — , die zah l r e i 
chen Ursachen dieser Z u s t ä n d e eingehender zu 
komment ieren und sie v o r a l l em auch m i t ande
ren L ä n d e r n z u vergle ichen. Fes t s teht jedenfa l l s , 
d a ß das Hee r der Provis ionsre isenden, welche das 
L a n d sys temat i sch bearbeiten, einen re la t iv hohen 
A n t e i l an diesen Zah len haben, we i l da run te r 
viele s ind, denen es nicht au f die t a t s ä c h l i c h e 
K a u f k r a f t des K u n d e n , sondern n u r au f ih ren 
U m s a t z ankommt . Im ü b r i g e n aber b e s c h r ä n k e n 
w i r uns, was die B e u r t e i l u n g der U r s a c h e n dieser 
V e r h ä l t n i s s e anbelangt, au f den V e r g l e i c h m i t 
den Ergebn i s sen des Jahres 1933, jener Zei t a l 
so, die i m L e b e n unseres V o l k e s eine so seltsame 
R o l l e gespielt hat . H ä t t e man damals einem 
Liechtens te iner prophezeit, d a ß er e inmal ohne 
M ü h e A r b e i t u n d Verd iens t f ü r s ich u n d die gan 
ze F a m i l i e f i n d e n w ü r d e — nich t zu reden davon, 
d a ß eine ganze Reihe guter J a h r e kommen w ü r 
de — , so w ä r e m a n wahrsche in l ich als Phan ta s t 
bezeichnet worden, we i l es solche D inge e in fach 
n ich t gab und we i l ke in Zeichen a m H o r i z o n t er
kennen l i eß , d a ß m a n je aus der N o t heraus
kommen k ö n n t e . — Inzwischen s ind die sieben 
fe t t en J ah re i n unser L a n d eingezogen, die j u n 
gen Leu te nehmen ein T a x i , wenn sie von einem 
W i r t s h a u s z u m anderen wol len , der S o h n hat 
e in M o t o r r a d , die Toch te r k a u f t s i c h eine teure 
Auss teuer , ku rz , neben diesen und anderen S y m p 
tomen, seien sie gu t oder schlecht , s i nd a l le A n 
zeichen eines sorglosen und e i n t r ä g l i c h e n Lebens 
fes tzuste l len. 

G a n z anders f r e i l i c h l iegen die Dinge i n an
deren L ä n d e r n . A b e r wie anders die V e r h ä l t 
nisse dort auch sein m ö g e n , dor t w a r K r i e g , ob 
man ihn gewonnen oder ve r lo ren hat, und selbst 
die Schweiz steht un te r der B e l a s t u n g einer kost 
spiel igen A r m e e u n d eines d ip lomat i schen D i e n 
stes, F a k t o r e n , die das Budge t schwer belasten. 
L iech tens te in aber w e i ß n ich ts v o n diesen P f l i c h 
ten, N o t und E l e n d s ind uns f r e m d geworden 
und die jungen Leu te , die a u f den D o r f p l ä t z e n 
ü b e r V i e r - u n d A c h t z y l i n d e r d i skut ie ren , h ö r e n 
u n g l ä u b i g z u , wenn m a n ihnen e r k l ä r t , d a ß es 
e inmal anders war . T ro t zdem m u ß m a n s ich o f t 
f r a g e n , ob w i r uns leisten k ö n n e n , z u leben, wie 
w i r l e b e n . . . 

Letztes Besatznngsorgan 
verläßt Vorarlberg 

A u f l a s s u n g de r A b t e i l u n g V o r a r l b e r g der 
F r a n z ö s i s c h e n M i s s i o n . 

M i t E n d e J u n i 1954 w i r d d ie A b t e i l u n g V o r 
a r l be rg der F r a n z ö s i s c h e n M i s s i o n aufgelassen . 
I h r v ie r t e r u n d letzter L e i t e r .war V e r w a l t u n g s -
attach& Robe r t Demaisonneau, der v o n 1945 b is 
1948 als Gouverneur i m K l e i n e n W a l s e r t a l , s p ä 
ter i n T i r o l u n d v o n 1950 bis 1953 a ls L e i t e r der 
Verb indungsab te i lung F e l d k i r c h - B l u d e n z t ä t i g 
gewesen war . A t t a c h e Demaisonneau wurde n a c h 
W i e n be ru fen . 

I n Anwesenhe i t des Landeshaup tmannes H g , 
v o n M i t g l i e d e r n de r Landes reg i e rung u n d le i ten
den B e a m t e n sowie des C h e f s de r F r a n z ö s i s c h e n 
M i s s i o n f ü r T i r o l u n d V o r a r l b e r g Genera lkon
s u l K o e n i g f a n d eine V e r a b s c h i e d u n g s tat t . G e 
nera lkonsu l K o e n i g w a r i n B e g l e i t u n g v o n V e r -
wa l tungsa t t achf i Lion gekommen, de r i n ^ H i n -
k u n f t be i de r F r a n z ö s i s c h e n M i ^ c m / i n "Inns
b r u c k m i t den V o r a r f b e r g e r Angeiegenbei teh t>e-


