
ers icht l ich , die sich stark von den verkehrskonzept ione l len A u s b a u p l ä ­
nen der 1960er Jahre abheben, aber derzeit noch nicht immer die vol le 
U n t e r s t ü t z u n g aller « m o b i l e n » B e v ö l k e r u n g s k r e i s e f i n d e n . 
A u s den Strassenbauprogrammen 1985 und 1986 (Ber icht und A n t r a g 
der Reg ie rung an den Land t ag des F ü r s t e n t u m s Liech tens te in , betref­
fend das Strassenbauprogramm f ü r das Jahr 1985 bzw. 1986) lassen sich 
folgende neuen G r u n d s ä t z e der Strassenbaupoli t ik herauskris ta l l i ­
sieren: 

S T R A S S E N R A U M G E S T A L T U N G 
D i e stark ausgebauten Or t se infahr ten (vgl . A b b . 47) laden generel l zu 
e r h ö h t e n Geschwind igke i t en e in . E b e n s o ist bei Or t sdurchfahr ten mit 
hohem Ausbaus tandard der Strasse, bei B e t o n u n g der z ü g i g e n L i n i e n ­
f ü h r u n g , z . B . durch e r h ö h t e Gehs te ige , mit h ö h e r e n Geschwind igke i ­
ten zu rechnen. E i n U m d e n k e n der Verkehrsp lanung , mit dem Versuch 
einer Neubewer tung des Verkehr s , f ü h r t in logischer Konsequenz zu 
neuen Gestal tungsmassnahmen i m Strassenraum. M A R X E R (1982) 
f ü h r t e im A u f t r a g des Landes eine Unte r suchung des Strassenraumes 
in Liechtens te in durch und regte gemeindeweise strassenraumgestalte-
rische Verbesserungen an. E i n e optische A u f w e r t u n g der ungeglieder­
ten und stark die Or t schaf ten auf t rennenden S t r a s s e n r ä u m e kann u . a. 

E i s e n b a h n ü b e r f ü h r u n g Schaan-
. wa ld 
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