
Postauto oder den unentgelt l ichen Schulbus benutzen. « W e r e in A u t o 
hat, f ä h r t mit dem A u t o - ohne V o r b e h a l t e » , schreibt das Liechtens te i 
ner Volksb la t t in seiner A u s g a b e v o m 2./3. N o v e m b e r 1984 in der 
K o m m e n t i e r u n g obiger U m f r a g e . D i e ö f f e n t l i c h e n Verkehrsmi t t e l 
e r f ü l l e n somit eher eine L ü c k e n b ü s s e r f u n k t i o n und werden nicht allge
mein als Al t e rna t ive akzeptiert . D iese Aussage unterstreicht auch das 
Befragungsergebnis , dass 70 Prozent der B e w o h n e r Liechtensteins eine 
Hal tes te l le des ö f f e n t l i c h e n Verkehrsmi t te l s innerhalb von f ü n f M i n u 
ten erreichen k ö n n t e n und t ro tzdem das Pr ivatauto benutzen. Selbst 
ein D r i t t e l der am Wohnor t A r b e i t e n d e n benutzt das Pr ivatauto f ü r die 
E r r e i chung des Arbe i t sp la tzes . 

D u r c h dieses extreme Individualverhal ten hat die Belas tung durch 
L ä r m und Abgase ein hohes Ausmass angenommen (vgl . A b b . 46) und 
R u h e sowie Wohn l i chke i t in Or t schaf ten sind immer mehr ver loren 
gegangen. D a s P r o b l e m der Verkehrsbelas tung w i r d in Liechtens te in 
noch zusä tz l i ch durch den tourist ischen Durchgangsverkehr und das 
G r e n z g ä n g e r w e s e n (5000 Pendler , die zu 90 % mit dem eigenen Privat
wagen fahren) v e r s t ä r k t . M i t dem E i n f ü h r e n der schweizerischen 
Autobahnvigne t te ab 1. 1. 1985 (sFr . 3 0 . - f ü r das Ka lende r j ah r ) hat 
der Durchgangsverkehr durch Liechtens te in als Umfahrungs rou te 
nochmals merk l i ch zugenommen . 

5.2.4.3 N E U E V E R K E H R S K O N Z E P T I O N E N 
W a r bis M i t t e der 1970er Jahre auch in Liechtens te in die Verkehrsp la 
nung ausschliesslich auf die M a x i m i e r u n g der Transport le is tungen mit 
e iner erstaunlichen N o r m e n g l ä u b i g k e i t ausgelegt (vgl . A b b . 47), w i r d 
ab B e g i n n der 1980er Jahre eine d i f ferenzier te verkehrstechnische 
Denkwe i se ers icht l ich. B ü r g e r i n i t i a t i v e n wehren sich zusehends gegen 
den weiteren A u s b a u von Strassen und den A b b r u c h markanter L i e 
genschaften, ebenso w i r d die Verkehrsp lanung zunehmend als Te i l 
eines umfassenden gesel lschaft l ichen und raumplaner ischen G e f ü g e s 
erkannt . D iese r Umdenkprozes s ist noch in v o l l e m G a n g e , f ü h r t z u 
Irr i ta t ionen der Bete i l ig ten und in konkre ten E i n z e l f ä l l e n zu teils fast 
paradoxen E i n z e l ü b u n g e n , welche gesamtheit l iche Betrachtungswei
sen raumordner isch relevanter Vorgaben und Rahmenbed ingungen 
vermissen lassen. Sie sind vor a l lem auch T e i l des A u s d r u c k e s einer 
gewissen Uns icherhe i t der p lanenden I n g e n i e u r b ü r o s 2 7 . D e n n o c h wer
den, vo r a l lem von Seiten des Landes , erstaunliche neue D e n k a n s ä t z e 
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